A jogszabaly mai napon hatalyos allapota 2010-03-07

14/2000. (XI. 14.) K6VIM rendelet

a Magyar Koztarsasag légterében és repiil6terein torténé repiilések végrehajtasanak
szabalyairol

A légikozlekedésrol sz616 1995. évi XCVIL. torvény 52. § -anak (4) bekezdésében és 63. §-aban kapott
felhatalmazas alapjan - a honvédelmi miniszterrel egyetértésben - a kovetkezéket rendelem el:

1. § (1) A Magyar Koztarsasag légterében és repiiléterein torténé repiilések végrehajtasanak
szabalyait - amelyek a nemzetkozi polgari repiilés ré61 Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fiiggelékeinek kihirdetésérol sz6l6 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletét
képez6, a repiilési szabalyokrol szolé 2. szamu fiiggelékben foglaltak végrehajtasat szolgaljak - e
rendelet mellékleteként kiadom.
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2. § Ez a rendelet a kihirdetését koveté 60. napon 1ép hatalyba.

3. § Ez a rendelet a levego-fold beszédiizemii kommunikacié csatornatavolsagara vonatkozé
kovetelményeknek az egységes europai égbolt keretében torténé megallapitasarél szolé, 2007. oktober
26-ai 1265/2007/EK bizottsagi rendelet végrehajtasahoz sziikséges rendelkezéseket allapit meg.

Melléklet a 14/2000. (X1. 14.) KoViM rendelethez

REPULESI SZABALYOK
1. Fejezet

A repiilési szabalyok alkalmazasa

Mis szabalyozasokkal valé kapcsolat

Jelen mellékletben foglaltak alapjaul az alabbi ICAO anyagok szolgalnak:
2. Annex - Rules of the Air (Amendment No. 38 (24/11/05))
Doc 7030/4 - Regional Supplementary Proc edures (Amendment No. 209 (28/01/05))

A szabalyok szorosan kapcsolédnak a légi forgalom iranyitasanak szabalyairodl sz616 16/2000. (XI.
22.) K6ViM rendeletben leirtakhoz.

1.1. A repiilési szabalyok alkalmazasa

1.1.1. Budapest FIR-ben torténd iizemelésiik soran az ICAO szabalyok szerint miikodé (GAT)
polgari és allami légi jarmiiveknek jelen rendeletben foglaltakat kell betartaniuk.

Megjegyzés: A légi jarmiivek iizemelésére vonatkozo, a légi forgalmi szolgdlatok ellatisahoz sz orosan
kapcsolodo kiegészitd eljardsokat a légi forgalom irdnyitisanak szabdlyairél szolo 16/2000. (XI. 22.)
KoViM rendelet 2. szamu melléklete tartalmazza, amelyeket a légijarmii -vezetoknek ugyancsak be kell
tartaniuk.

1.1.2. Allami légi jarmiivek ezen szab ilyoktél csak jogszabalyban meghatirozott esetekben és
modon térhetnek el.

1.2. A repiilési szabalyok betartisa

1.2.1. A levegoben, valamint a repiil6tér mozgasi teriiletén miikodé valamennyi légi jarmiinek be
kell tartania az altalanos szabalyokat, tovabba rep iilés kozben alkalmaznia kell:

a) a latvarepiilési szabalyokat (VFR), vagy

b) a miiszer szerinti repiilési szabalyokat (IFR).



1. Megjegyzés: A latvarepiilési, illetve miiszer szerinti repiilési szabdlyok szerint egyarant miikodo légi
jarmiivek szamdara az ICAO légtérosztilyozasnak megfeleld egyes légtérosztilyokban biztositott
szolgaltatasok leirasdt a légi forgalom iranyitdsarol szolo 16/2000. (XI. 22.) KoViM rendelet 1. szamu
melléklete tartalmazza.

2. Megjegyzés: A légijarmii-vezetd latdsi meteorologiai koriilmények kozott is valaszthatja a miiszer
szerinti szabdlyok alkalmazdsat.

1.3. Felel6sség a repiilési szabalyok betartasaért

1.3.1. A légi jarmii parancsnokanak felel6ssége

A légi jarmii parancsnoka felelds a légi jarmiinek a repiilési szabalyok szerinti iizemeltetéséér t, akar
maga vezeti azt, akar nem. Ezektdl a szabalyoktol csak akkor térhet el, ha a biztonsag érdekében ez
feltétleniil sziikséges.

1.3.1.1. A repiilés megkezdése el6tt a 1égi jarmii parancsnokanak meg kell gy6zodnie a légi jarmiire,
valamint a hajézészemélyzet tagjai szamara kiilon jogszabalyban meghatarozott okmanyok fedélzeten
valé rendelkezésre allasarol.

1.3.2. Repiilés elétti ténykedés

Valamely repiilés megkezdése elott a légi jarmii parancsnokianak meg kell ismernie a tervezett
repiilésre vonatkozé osszes rendelkezésre allo tajékoztatast. A repiilotér forgalmi korét, vagy a
repiil6tér korzetét elhagyé repiilések esetén, és minden IFR repiilésre valé felkésziilés soran gondosan
tanulmanyozni kell a rendelkezésre all6 meteorologiai jelentéseket, valamint elérejelzések et, meg kell
hatarozni az iizemanyag-sziikségletet és megfelel6 valtozatot kell kidolgozni arra az esetre, ha a
repiilés nem hajthaté végre a terv szerint.

1.3.2.1. Budapest FIR-b6l torténé indulas esetén:

a) latvarepiilési szabalyok szerinti repiilés nem kezdh et6 meg mindaddig, mig a meteorolégiai
jelentések, vagy a meteorologiai jelentések és elorejelzések Osszessége azt nem mutatja, hogy a
latvarepiilési szabalyok szerint végrehajtandé repiilési utvonalon, vagy annak érintett szakaszin a
repiilés idopontjaban latvarepiilési meteorologiai koriilmények lesznek,

b) miiszer szerinti repiilési szabalyok alapjan végzett repiilés nem kezdheté meg mindaddig, mig a
rendelkezésre all6 tajékoztatasok azt nem mutatjak, hogy a tervezett rendeltetési repiil6téren és/vagy a
kitéro repiilétéren az érkezés szamitott idopontjaban a meteorolégiai koriilmények lehetévé teszik a
miiszer szerinti megkozelitési eljaras és leszallas végrehajtasat.

1.4. A légi jarmii parancsnokanak joga

A légi jarmii parancsnokanak joga a légi jarmii iizemeltetésével kapcsolatos minden kérdés végsé
eldontése, parancsnoksaganak ideje alatt.

1.5. Pszihoaktiv anyagok hasznailata

A légi kozlekedés biztonsaga szempontjabol donté fontossagu tevékenységet ellaté személy
(repiilésbiztonsagat kozvetleniil befolyasolo személyzet), a cselekvioképességét hatranyosan befolyasolo
pszihoaktiv anyag hatdsa alatt ilyen feladatot nem végezhet.

2. Fejezet

Altalanos szabalyok

2.1. Személy- és vagyonvédelem

2.1.1. Légi jarmiivek felel6tlen vagy gondatlan iizemeltetése
Tilos légi jarmiivet felelotlen, vagy gondatlan médon iizemeltetni ugy, hogy az veszélyeztesse masok
életét vagy vagyontargyait.

2.1.2. Minimalis repiilési magassagok

A fel- és leszallas eseteit, valamint a légikézlekedési hatésag engedélyét kivéve a 1égi jarmii varosok,
telepiilések siiriin lakott teriiletei, vagy szabadban tartézkodé embercsoportok felett csak olyan
magassagban repiilhet, amelyrol kényszerhelyzet esetén a leszallas, vagy a légi jarmii elhagyasa a
foldon 1évé személyek és vagyontargyaik indokolatlan veszélyeztetése nélkiil végr ehajthaté.



Ezen magassagok nem lehetnek alacsonyabbak, mint a 3.4.1. és 4.1.2. pontokban meghatarozottak.

2.1.3. Utazémagassigok hasznalata

Budapest FIR-ben az utvonalrepiiléseket - a hajtomi nélkiili légi jarmiiveket kivéve - a repiilés
utiranyanak és a repiilési szabalyoknak megfeleléen, jelen melléklet ,,C” Fiiggelékében szereplé
iranymagassagi rendszer szerint kell tervezni.

2.1.4. Targyak szérasa, permetezés

Légi jarmiibol repiilés kozben targyat kidobni, vagy permetezni csak Kkiilon jogszabalyban
meghatarozott elézetes engedély birtokaban és az illetékes légiforgalmi szolgalati egység engedélye
alapjan, vagy annak el6zetes tajékoztatiasa mellett lehet.

2.1.4.1. Budapest FIR-ben:

a) Ellendérzott légterekben tervezett mezdégazdasagi munkarepiilések megkezdéséhez az ill etékes
légiforgalmi iranyit6 egység engedélye sziikséges.

b) Repiilotéri forgalmi korzetekben, forgalmi tajékoztaté korzetekben - azok miikodési ideje alatt -
végzett mezogazdasagi munkarepiilések megkezdésérol és befejezésérol tajékoztatni kell az érintett
repiildteret, illetve a repiil6tér légiforgalmi szolgalati egységét.

2.1.4.2. Amennyiben egy légi jarmii kényszerhelyzetben, vagy egyéb siirgds helyzetben iizemanyag
kibocsatasara kényszeriil - hogy a biztonsagos leszallas érdekében csokkentse a legnagyobb leszall asi
tomegét - Budapest FIR-ben, azt lehetileg FL100 (3050 m STD) feletti magassagon, egyenes vonali
repiiléssel kell végezni. Amennyiben lehetséges, iizemanyag -kibocsatast ne végezzenek téli idészakban
8000 1ab (2450 m), illetve nyari idészakban 6000 1ib (18 50 m) tengerszint feletti magassag alatt.

2.1.5. Vontatas

Budapest FIR-ben légi jarmii mas légi jarmiivet, vagy targyat csak kiilon jogszabalyban
meghatarozott feltételekkel vontathat.

Ellenérzott légtérben torténé vontatishoz az illetékes ATC egység engedély e sziikséges. Az
ellenérzott légtéren Kkiviil iizemeld, az ATS egységekkel radiéosszekottetést tartdo légi jarmii
tajékoztassa az érintett ATS egységeket a vontatasrol.

2.1.6. Ejtéernyds ugrasok
Ejtéernyds ugrasok - kényszerhelyzet kivételével - csak a légikozlekedési hatosag altal eldirt
feltételek szerint, az illetékes ATS egység tajékoztatasa és/vagy engedélye alapjan végezhetok.

2.1.6.1. Budapest FIR-ben ejtdernyés ugrasok az alabbi helyeken hajthatok végre:

a) azokon a kijelolt 1égtérrel rendelkezé repiiléter eken, ahol a repiil6térrend megengedi,

b) olyan katonai légterekben (MCTR, TRA és veszélyes 1égtér), amelyek alsé magassaga megegyezik
a foldfelszinnel, és

¢) a magyar légtér légikozlekedés céljara torténd Kkijelolésérol szol6 miniszteri rendelet alapjan
engedélyezett eseti légterekben.

2.1.6.2. TFR szerint miikodoé légijarmiivek altal végzett megkozelitések/leszallisok és indulasok
végrehajtasakor az ellendrzott és AFIS egységgel rendelkezo repiiltereken ejtéernyés ugrasok nem
hajthatok végre.

2.1.7. Miirepiilés
Miirepiilés csak a légikozlekedési hatésag altal eléirt feltételek szerint, az illetékes ATS egység
tajékoztatasa és/vagy engedélye alapjan végezhetd.

2.1.7.1. Budapest FIR-ben miirepiilések az alabbi helyeken hajthatok végre:

a) kiilon erre a célra kijelolt 1é gterekben,

b) azokon a Kkijelolt 1égtérrel rendelkezé repiilétereken, ahol a repiilétérrend megengedi,

¢) idoészakosan korlatozott légterekben, és

d) a magyar légtér légikozlekedés céljara torténd Kkijelolésérol szolé miniszteri rendelet alapjan
engedélyezett eseti légterekben.

2.1.7.2. A miirepiilések végrehajtasa soran, a kiilon erre a célra kijelolt légtérben csak a feladatot
végrehajto légi jarmii, vagy légi jarmiivek tartézkodhat(nak).

2.1.8. Kotelékrepiilések



Kotelékrepiilések csak a kotelékrepiilésben résztvevo 1égi jarmiivek parancsnokainak el6zetes
egyeztetését kovetéen hajthatok végre.

2.1.8.1 Kotelékrepiilések esetén:

a) a kotelék navigacios és helyzetjelentési szempontbol egy 1égi jarmiinek tekintendd,

b) a kotelékben repiild légi jarmiivek kozotti elkiilonitésért - beleértve a kotelékrepiilés folyaman, az
alakzat felvételekor, az alakzat valtoztatisakor, valamint szétvalaskor - a kotelékparancsnok és a
kiséro légi jarmiivek parancsnokai felelosek,

¢) a kotelékben repiilé egyes légi jarmiivek a koteléket vezeté légi jar miitdl vizszintes iranyban
maximalisan 0,5 NM (1 km), fiiggéleges irinyban maximalisan 100 labnyira (30 méter) tavolodhatnak
el,

d) a kotelék parancsnoka felelos a kotelék repiilésének elokészitéséért, valamint a kotelékrepiilés
szabalyainak betartasaért és be tartatasaért,

e) a kiséro légi jarmiivek parancsnokainak a kotelékparancsnok utasitasait be kell tartani, azoktol
csak veszély elharitasa esetén térhetnek el.

2.1.9 Helikopterrel végrehajtott specialis feladatok:

2.1.9.1 A csorlozés altalanos szabalyai

a) személyeket vagy terhet csorlokotéllel fedélzetre emelni vagy leengedni csak rendszeresitett és
ellenérzott emelészerkezettel, tovabba biztonsagos repiilési (fiiggési) magassagon lehet;

b) csorlézéskor fiiggeni ugy kell, hogy a személyek vagy a teher fedélzetr e vételi magassaga, a
terepakadalyok magassagat legalibb 5 m -rel meghaladja;

¢) a fiiggési magassag megvalasztiasakor ugy kell figyelembe kell venni az adott 1égi jarmii tipus
technikai adottsagait és az adott légkori, meteorolégiai, domborzati viszonyok kozo tti
teljesitménytartalékat, hogy azoknak biztositaniuk kell a légparna hatas zoénajan kiviili fiiggési
magassag megtartisat, a teher vagy személyek fedélzetre vételét kovetden is;

d) a csorlokotelet minden esetben a felszinen tartézkodé személyektol olyan tav olsagban szabad
leengedni, amely Kkizarja azok veszélyeztetését az -elektrosztatikusan feltoltodott csorlékotéltol
szenvedett Aramiités, vagy a forgészarny keltette légaram altal;

e¢) a térbeli helyzet, valamint a repiilési magassag megitélésnek megneheziilése m iatt a személyzetet
segitd repiilésvezetot kell kijelolni osszefiiggo vizfeliilet feletti, vagy korlatozott méretii teriilet feletti
csorlozés gyakorlasakor.

2.1.9.2 A vizkiemelés, illetve a tiizoltoballonnal torténé repiilés altalanos szabalyai

a) vizet kiemelni, tiizoltoballonnal repiilni, valamint tiizet oltani csak az erre rendszeresitett és
bevizsgalt eszkozzel szabad;

b) a feladatot az adott 1égi jarmii tipus utasitasaban az osszefiiggo vizfeliilet feletti és a kiilsé sallyal
torténo repiilésre meghatarozott szabaly ok szerint kell végezni;

¢) vizkiemeléskor a 2.1.9.1 c¢) alpontban foglaltakon til figyelembe kell venni a vizfeliilet
hullimzasanak mértékét és a vizmélységet is, valamint tekintetbe kell venni a ballon kiemelésekor
jelentkezo tobblet teljesitmény sziikségle tet;

d) tizoltaskor a vizet vagy mas oltészert kiengedni csak a felszinen oltast végzékkel tortént
egyeztetést kovetden, toliik biztonsagos tavolsagban szabad;

e) az oltas helyének megkozelitésekor és az oltas helye feletti repiiléskor fokozottan figyelembe kell
venni a sz¢l iranyit, a forré légaram okozta teljesitménycsokkenést, valamint a fiist okozta korlatozott
latast.

2.1.9.3 Teher beemelésének altalanos szabalyai

a) terhet beemelni csak az érintettekkel koziosen folytatott egyeztetést, tervezést és felkés ziilést
kovetden, az iizemben tarté engedélyével lehet;

b) a beemelést ugy kell megszervezni, hogy az a lehetoségekhez képest idealis napszakban, idében,
légkori és meteorolégiai viszonyok kozott torténjen, ugyanakkor ne zavarja a beemelés korzetében
élok nyugalmat és biztonsagat;

¢) a beemelést végz6 légi jarmi iizemanyag feltoltését és terhelését a beemelési magassag, a
beemelendd teher és az adott 1égkori, meteorologiai, domborzati viszonyok figyelembevételével, ugy
kell kiszaimolni, hogy a légi jarmii - a beemelési magassagot meghaladé biztonsigos magassagon -
olyan teljesitmény tartalékkal rendelkezzen, ami biztositja a teherrel val6 biztonsagos mandverezést és
a feladat elvégzéséhez sziikséges repiilési idot;

d) a repiilés alatt a lakott zénakat el kell Keriilni, ha a beemelendé terhet a beemelés helyére
nagyobb tivolsagrol, kiilsé fiiggesztményként szallitjak;



e¢) a beemelendé terhet a beemelés helyétél olyan tavolsagban és koriilmények kozott kell
fiiggeszteni, amely lehetdvé teszi a hajtomii teljesitmény ellenérzés ére szolgalo biztonsagos
probafiiggést;

P lakott teriilet felett a fiiggesztett teherrel folytatott repiilés soran - a biztonsag sérelme nélkiil -
torekedni kell a feladat legrévidebb id6n beliili befejezésére;

2) a beemelés alatt radion és elére kidolgozott, e gyeztetett kézjelekkel kell folyamatos kapcsolatot
tartani a beemelendd teher rogzitését végzo foldi személyekkel;

h) kényszerhelyzetben, ha a repiilés a teherrel tovabb nem folytathato, az adott 1égi jarmii tipus légi
iizemeltetési utasitasaban foglaltak sze rint kell eljarni.

2.1.10. Személyzet nélkiili szabad ballonok

2.1.10.1. A személyzet nélkiili szabad ballonokat olyan médon kell iizemeltetni, hogy azok ne
veszélyeztessenek személyeket, vagyontargyakat, vagy mas légi jarmiiveket.

2.1.10.2. A repiilésekre veszélyt jelenté személyzet nélkiili szabadballonok tervezett felbocsatasarél
Budapest FIR érintett ATS egységeit meghatarozott rend betartasaval elézetesen értesiteni kell. A
felbocsatasok bejelentési rendjét, a ballonok osztalyozasat és az iizemeltetés feltéte leit jelen eloiras ,,D”
Fiiggeléke tartalmazza.

2.1.11. Tiltott és korlatozott légterek
Tiltott 1égterekben repiilések nem hajthaték végre. Korlatozott légterekben a légi jarmiivek csak a
korlatozasokat figyelembe véve, vagy kiilon engedély alapjan iizemelhetnek .

Megjegyzés: Budapest FIR-ben a magyar légtér légikiozlekedés céljara torténd kijelolésérdl szolo
miniszteri rendelet szerint a veszélyes légterekben, azok kozzétett iizemideje alatt, légikizlekedési
tevékenységet tervezni - a tevékenységben részt vevo légijarmiivek repiiléseit kivéve - tilos. Az iizemido alatt
a veszélyes légtérben csak a veszélyes légtérben folyo tevékenységért felels szervezet (szervezeti egység)
engedélyével lehet repiilni.

2.2. Osszeiitkozések megelézése

A légi jarmiinek a légtérben - fiiggetleniil a légtér osztilyatél -, valamint a repiil6tér mozgasi
teriiletén torténé mikodése soran, a légi jarmii személyzete koteles folyamatosan figyelni a forgalmat,
a lehetséges osszeiitkozési veszélyek felismerése és megeldzése céljabol.

2.2.1. Veszélyes kozelség
Légi jarmii nem iizemeltetheté olyan kozelségben egy masik légi jarmiihéz, hogy abbdl
osszeiitkozési veszély szarmazzon.

2.2.2. Els6bbségadasi szabalyok

Az elsébbségi joggal rendelkezé légi jarmii koteles ttiranyat és sebességét tartani, de ez a szabaly
nem mentesiti a 1égi jarmi vezetdjét, hogy az 4sszeiitkozés elkeriilése érdekében mindent megtegyen,
beleértve az ACAS berendezés altal tanacsolt 6sszeiitkozést elkeriilo manévereket is.

1. Megjegyzés: Az ACAS iizemeltetésével kapcsolatos eldirdsokat az ICAO PANS -OPS (Doc 8168), 1.
kotet VIII. rész 3. Fejezete tartalmazza.

2. Megjegyzés: Az ACAS-sal torténd felszereltségi kovetelményeket az ICAO 6. Annex I. rész 6. Fejezete
tartalmazza.

2.2.2.1. Amikor egy légi jarmiinek az alabbiak szerint szabad utat kell biztosit ania egy masik 1égi
jarmi szamara, az érintett 1égi jarmii csak megfelel6 tavolsagtartassal el6zheti meg, illetve repiilhet el
a masik légi jarmi alatt vagy el6tt, valamint figyelembe kell vennie a légi jarmi altal keltett
turbulenciit is.

2.2.2.2. Szembetarto6 kozeledés
Amikor két légi jarmii szembetartd, vagy kozel szembetarté iranyon kozeledik egymashoz és
osszeiitkozési veszély all fenn, mindketté koteles iranyatol jobbra kitérni.

2.2.2.3. Osszetarté iranyu kozeledés
Amikor két 1égi jarmii dsszetarté iranyon és hozzavetéleg azonos magassagon repiil, az a légi jarmi
koteles Kkitérni, amelyik a masikat jobbrol latja, kivéve a kovetkezoket:



a) a levegénél nehezebb, miikoddé hajtomiivel repiilé légi jarmi koteles utat adni valamennyi
hajtémii nélkiili 1égi jarmiinek (1égha jo, vitorlazégép, ballon),

b) a léghajo koteles utat adni a vitorlazogépeknek és ballonoknak,

¢) a vitorlazogép koteles utat adni a ballonoknak,

d) miikodé hajtéomiivel repiil6 légi jarmi koteles kitérni annak a 1égi jarmiinek, amely lithatolag
mas légi jarmiivet, vagy targyat vontat.

Megjegyzés: A légi jarmiivek osztalyozasdt jelen szabdlyozds ,,J” Fiiggeléke tartalmazza.

2.2.2.4. Elozés

Elozés esete akkor all fenn, amikor egy légi jarmii egy masik légi jarmiivet ugy kozelit meg hatulrol,
hogy a két légi jarmii fiiggél eges szimmetria sikjai egymassal 70 foknal kisebb szoget zarnak be, vagyis
olyan helyzetben vannak, hogy az el6zést végzé légi jarmiirol éjjel, az elézenddé légi jarmii
szarnyvégein 1évo helyzetlampak nem lathatok.

Az el6zés alatt allo 1égi jarmil jogosult a v altozatlan iranyu repiilésre, mig az el6zést végzo légi
jarmiinek emelkedé, siillyedé, vagy vizszintes repiiléskor egyarant jobbra torténé Kitéréssel kell
biztositania a masik légi jarmi utjat. A két légi jarmi viszonylagos helyzetében a tovabbiakban
bekovetkezé semmilyen valtozas nem mentesiti az el6zést végzo 1égi jarmiivet ezen kotelezettsége alol,
mindaddig, amig a masik 1égi jarmiivet teljesen meg nem elézte és utjat szabadda nem tette.

2.2.2.5. Leszallas

2.2.2.5.1. A levegoben 1évo, foldon vagy vizen iizemel 6 1égi jarmiiveknek utat kell adniuk a leszallé
légi jarmiivek szamara.

2.2.2.5.2. Ha két, vagy tobb, levegénél nehezebb légi jarmi kozeledik leszallas céljabol valamelyik
repiil6térhez, a nagyobb magassagon 1évo légi jarmii koteles utat adni az alacsonyabb ma gassagon 1évé
l1égi jarmiinek. Ez utébbi azonban nem hasznalhatja fel ezt a szabalyt arra, hogy egy a megkozelités
végso fazisaiban 1évé légi jarmii elé vagjon, vagy azt megel6zze. Mindazonaltal a levegénél nehezebb,
miikodé hajtémiivel repiilé légi jarmiinek els 6bbséget kell adnia a hajtomii nélkiili 1égi jarmiivek
szamara.

2.2.2.5.3. Kényszerleszallas. Amennyiben valamely 1égi jarmii vezetéjének tudomasara jut, hogy egy
masik légi jarmii kényszerleszallast hajt végre, koteles annak utat engedni.

2.2.2.6. Felszallas. A munkateriileten gurulé légi jarmiinek utat kell engednie a felszallo, vagy
felszallni késziil6 1égi jarmii szamara.

2.2.2.7. Légi jarmiivek foldi mozgasa

2.2.2.7.1. Ha valamely repiil6tér mozgasi teriiletén gurulé két légi jarmi kozott osszeiitkozési
veszély all fenn, az alabbi szabalyok alkalmazandok:

a) Amikor két légi jarmii egymassal szembetarté, vagy kozel szembetartéo iranyon kozeledik
egymashoz, mindkett6 koteles megallni, vagy ahol lehetséges, mindketten jobbra Kkitérni, kell6
oldaltavolsagot tartva.

b) Amikor két légi jarmii osszetarté iranyon kozeledik egymashoz, annak kell elsébbséget adnia,
amelyik a masik 1égi jarmiivet jobbrol latja.

¢) Az elozés alatt allé légi jarmiinek van elsébbsége és az elozést végzo légi jarmiinek kell kello
oldaltavolsagot tartania a masik légi jarmiitol.

Megjegyzés: Az elozésben lévd légi jarmii meghatdarozdsdt lasd a 2.2.2.4. pontban.

2.2.2.7.2. A munkateriileten gurulé légi jarmiinek valamennyi gurulasi varéponton meg kell allnia,
hacsak a repiil6téri iranyito torony tovabbgurulist nem engedélyez.

2.2.2.7.3. A munkateriileten gurulé légi jarmiinek meg Kkell allnia valamennyi bekapcsolt megallito
keresztfénysornal, és csak akkor gurulhat tovabb, ha a fényeket kikapcsoltak.

2.2.3. Légi jarmiiveken alkalmazandé fények

1. Megjegyzés: A 2.2.3. pont repiilégépekre vonatkozo kovetelményeit kielégito jellemzok az ICAO 8.
Annex-ban taldalhatok. A repiilogépek navigdcios fényeinek leirasdat az ICAO 6. Annex I. és II. rész
fiiggelékei tartalmazzak. A repiilogépek fényeinek részletes miiszaki leirasat az; ICAO M iiszaki



Légialkalmassagi Kézikonyv 3. Része (Doc 9051), mig a helikopterekét ugyanezen, kiadvany 4. része
tartalmazza.

2. Megjegyzés: A vizen miikodo légi jarmiivek részére eldirtakat lasd a 2.2.6.2. pontban.

2.2.3.1 A 2.2.33. ¢) és a 2.2.3.5. a) alpontokban leirtak szerint egy légi jarmii akkor tekinthet6
miikodésben lévének, amikor gurul vagy vontatjak, vagy a gurulas vagy a vontatas kozben idélegesen
megallitottak.

2.2.3.2. A 2.2.3.6. pont rendelkezéseit kivéve, napnyugtatdl -napkeltéig minden repiilést végzé légi
jarmiinek miikodtetnie kell:

a) az osszeiitkozési veszélyt jelzoé fényeket, a 1égi jarmiire valo figyelemfelkeltés céljabol és

b) a navigacios fényeket, amelyek arra szolgalnak, hogy a 1égi jarmii viszonylagos haladasi iranyat
jelezzék masok szamara. Ezen kiviil mas fények nem miikédtethet6k, ha azok a navigaciés fényekkel
osszetéveszthetok.

Megjegyzés: A légi jarmii lathatosdganak névelése érdekében az; ICAO Miiszaki Légialkalmassdagi
Kézikonyvben (Doc 9051) meghatdrozott ésszeiitkozési veszélyt jelzd fényeken kiv iil egyéb fények, pl.
leszallo fényszorok, és sajdat légi jarmii megvilagito fények is miikodtethetok.

2.2.3.3. A 2.2.3.6. pont rendelkezéseit kivéve, napnyugtatol -napkeltéig:

a) a repiilotér mozgasi teriiletén gurulé valamennyi légi jarmiinek miikédtetnie kell na vigaciés
fényeket, a l1égi jarmii viszonylagos utiranyanak kiils6 szemlélé szamara torténé jelzése céljabol. A
navigacios fényekkel dsszetévesztheté mas fények nem miikodtethetok,

b) miikddtetni kell a 1égi jarmii szerkezetének végpontjai jelzésére szolgalé fény eket, hacsak a légi
jarmi nem all egy helyben, és mas médon kelloképpen nincs megvilagitva,

¢) a repiil6tér mozgasi teriiletén miikod6 valamennyi légi jarmiinek miikodtetni kell figyelemfelhivo
fényeket, és

d) a repiil6tér mozgasi teriiletén 1évé valamennyi légi jarmiinek hajtomii iizemet jelzé fényeket kell
iizemeltetni, ha a hajtomii iizemel.

Megjegyzés: Megfeleld elhelyezés esetén a 2.2.3.2. b) pontban emlitett navigdcios fények kielégithetik a
2.2.3.3. b) pontban szerepld kivetelményeket. A 2.2.3.2. a) pont kivetelm ényeinek kielégitése érdekében
felszerelt, viros szinii osszeiitkiozési veszélyt jelzo fények kielégithetik a 2.2.3.3. ¢) és 2.2.3.3. d) pontokban
szerepld kovetelményeket, feltéve, hogy azok a kiilsé szemlélot nem vakitjak el.

2.2.3.4. A 2.2.3.6. pont rendelk ezéseit kivéve, valamennyi - a 2.2.3.2. a) pont kiévetelményeinek
kielégitése érdekében - oOsszeiitkozési veszélyt jelzo fényekkel felszerelt légi jarmiinek a 2.2.3.2.
pontban megadott idéperiéduson kiviil is miikddtetnie kell ezen fényeket.

2.2.3.5. A 2.2.3.6. pont rendelkezéseit kivéve, valamennyi légi jarmiinek,

a) amely valamely repiilotér mozgasi teriiletén iizemel és a 2.2.3.3. ¢) alpontban leirt
kovetelményeknek megfelel6 osszeiitkozési veszélyt jelzé fénnyel van ellatva, vagy

b) amely a repiil6tér mozgasi teriil etén tartézkodik és a 2.2.3.3. d) alpontban leirt kovetelményeket
kielégit6 fényekkel van felszerelve
iizemeltetnie kell ezeket a fényeket a 2.2.3.3. pontban meghatarozott idoperiéduson kiviil is.

2.2.3.6. A 2.2.3.2.,, 2.2.3.3.,, 2.2.3.4. és 2.2.3.5. pontok ko vetelményeit Kkielégito villogé fények
kikapcsolhatok vagy intenzitasuk csokkenthetd, ha

a) ténylegesen vagy valésziniileg hatranyosan befolyasoljak a feladatok végrehajtasat, vagy

b) a légi jarmiivon Kiviili személyt elvakitanak.

2.2.4. Gyakorlé miiszer szerin ti repiilések

Gyakorlé miiszer szerinti repiilés csak az alabbi feltételek mellett hajthaté végre:

a) ha a légi jarmii kifogastalanul miikodé kettés kormanyberendezéssel van ellatva és,

b) ha az ellenorzo iilésben megfelelé képzettségii, oktaté légijarmii -vezeté foglal helyet, amig a
masik légijarmii-vezeté a gyakorlé miiszerrepiilést végzi. Az oktaté vezetonek elére és mindkét oldalra
megfelelé kilatassal kell rendelkeznie, vagy osszekottetésben kell allnia egy olyan illetékes személlyel,
aki figyelni tudja az oktaté vezeté helyérél nem lathato6 szektort.

2.2.5. Repiilétereken és repiildterek kozelében torténd miikodés szabalyai



2.2.5.1. A repiil6téren, vagy annak kozelében miikodo légi jarmii, fiiggetleniil attél hogy repiilétér
forgalmi korzeten beliil van-e vagy sem, koteles:

a) figyelni a repiil6téri forgalmat az osszeiitkozések elkeriilésé érdekében;

b) azt kikeriilni, vagy leszallasi szandék esetén a tobbi miikodé légi jarmii altal kovetett forgalmi
eljarashoz igazodni;

¢) a leszallasnal és a felszallas utan minden fordulét balra végrehajtani, hacsak mas utasitast nem
kapott; és

d) a fel- és leszallast széllel szemben végrehajtani, hacsak biztonsagi, futopalya kialakitasi, vagy
légiforgalmi okokbdl eltéro iriny nem elényésebb.

2.2.5.2. A repillotéri iranyito korzetekben miikodé légi jarmiivek kotelesek a kijelolt
radiofrekvencian allandéan figyelni, és radidosszekottetést létesiteni a repiil6téri iranyité toronnyal.
Ha ez nem lehetséges, figyelniiik kell latjelek utjan adott utasitiasokra.

2.2.5.3. Budapest FIR forgalmi tijékoztaté korzeteiben (TIZ) a légi jarmiiveknek a ,K”
Fiiggelékben el6irt médon kell miikédniiik.

2.2.5.4. A Budapest TMA-ban és a Budapest-Ferihegyi CTR-ben torténé miikodés soran be Kkell
tartani az ,,L” Fiiggelék kiilon el6irasait.

2.2.6. Légi jarmiivek vizen torténé miikodéséne k szabalyai

Megjegyzés: A 2.2.6.1. pontban leirt rendelkezéseken tiulmenden, bizonyos esetekben a vizi kizlekedés
rendjérdl kiadott 39/2003. (VI. 13.) GKM rendelet eldirdsait kell alkalmazni.

2.2.6.1. Amikor két légi jarmi, vagy egy légi jarmii és egy hajo k 6zeledik egymashoz és
osszeiitkozési veszély all elé, a légi jarmi kello koriiltekintéssel miikodjon, figyelembe véve a
koriilményeket és a masik jarmii korlitozott képességeit.

2.2.6.1.1. Kozeledés dsszetartd iranyon
Az a légi jarmii koteles utat adni, amelyik egy masik 1égi jarmiivet vagy hajot jobbrol pillantja meg.

2.2.6.1.2. Kozeledés szembetarté iranyon
Az a légi jarmii, amelyik egy masik légi jarmiivet, vagy hajot szembetarté, vagy kozel szembetarto
iranyon kozelit meg, jobbra torténo iranyvaltoztatassal kote les kitérni.

2.2.6.1.3. Elozés
Az el6zés alatt allo légi jarmii vagy hajé jogosult a viltozatlan tovabbhaladisra, mig az elézést
végz6 jarmii koteles iranyvaltoztatassal utat biztositani.

2.2.6.1.4. Leszallas és felszallas
A vizre leszalld, vagy vizrol felsz allo 1égi jarmii a lehetséges mértékben tartson megfelelé tavolsagot
valamennyi hajotdl és keriilje azok haladasanak hatraltatasat.

2.2.6.2. Vizen miikodo 1égi jarmii fényei

Megjegyzés: A vizen miikodo légi jarmiivek fényeinek jellemzdit az ICAO 6. Annex I. és 1 1. részének
fiiggelékei tartalmazzdk.

2.3. Repiilési tervek
2.3.1. Repiilési tervek benyujtasa

2.3.1.1. Valamely tervezett repiilésre vagy a repiilés egy szakaszira vonatkozé tajékoztatast a
légiforgalmi szolgalati egységek szamara repiilési terv formajaban kell megadni.

2.3.1.2. Budapest FIR-ben repiilési tervet kell benyujtani:

a) valamennyi IFR repiilésre,

b) valamennyi allamhatart keresztezo repiilésre,

¢) allami légijarmiivel MCTR-n, MTMA-n, idészakosan korlitozott légtéren Kkiviil végrehajtott
repiilésekre,

d) az allamhatir menti korlatozott légtérben tervezett repiilésekre, a mezégazdasagi
munkarepiilések kivételével,

e) az ellenorzott légtere(ke)t érinto repiilésekre,



Jf) az éjszakai VFR repiilésekre,

g) vitorlazo felhdrepiilésekre, és

h) repiilétéri iranyité korzettel rendelkezé polgari repiiloterek légtereit (CTR, CTA) érinté
repiilésekre, a repiilétéri légiforgalmi iranyito szolgalat AIP -ben kozzétett miikodési idején kiviili
idészakban,

i) a magyar légtér légikozlekedés céljara torténdé Kkijelolésérdél szolo miniszteri rende letben az
MCTR-ek iizemidején kiviili polgari repiilésre megallapitott esetekben.

Az ellenorzott légtéren kiviil mikodoé polgari VFR repiilések szamara repiilési terv benyujtasa, az
a)-h) pontokban szereplé esetek kivételével nem kotelez6, a légijarmii vezetéje az onban jogosult
repiilési tervet benyujtani annak érdekében, hogy részére repiiléstajékoztaté és riaszté szolgalatot
biztositsanak.

A légvédelmi készenléti repiilést végzo légijarmiinek repiilési tervet nem kell benyujtani, azonban
Budapest ATS Kozpontot az esetleges bevetések részleteirol haladéktalanul tajékoztatni kell.

2.3.1.3. A repiilési tervek fajtai az alabbiak lehetnek:
- ismétl6dé repiilési terv (RPL)

- egyedi repiilési terv (FPL)

- leveg6bdl benyujtott repiilési terv (AFIL).

2.3.1.4. A repiilési tervek célj at, benyujtasi és szétosztasi részletszabalyait, valamint a repiilési terv
trlap kitoltésének szabalyait jelen eléiras ,,E” Fiiggeléke tartalmazza.

2.4. Jelek és jelzések

2.4.1. Az ,,A” Fiiggelékben megadott jelek vagy jelzések észlelésekor vagy vételekor a lég i jarmiinek
a kozolt jelzés szerint megkovetelt médon kell eljarnia.

2.4.2. Az ,,A” Fiiggelékben megadott jelek és jelzések hasznalatakor azoknak a megadott jelentéssel
kell birniuk. Ezeket a jeleket és jelzéseket csak a feltiintetett célra lehet hasznalni, mi nden egyéb,
azokkal 6sszetévesztheto jel, illetve jelzés hasznalata tilos.

2.4.3. Budapest FIR-ben - a repiilések biztonsigos végrehajtisinak eldsegitése érdekében,
amennyire ez lehetséges, a polgari és katonai repiilésben egységes jel - és jelzésrendszert kell
alkalmazni.

2.4.4 A beallito felelossége, hogy az ,,A” Fiiggelékben megadott jeleket és jelzéseket hasznalva, a 1égi
jarmii szamara a szabvany beallité jelzések érthetden, és egyértelmiien keriiljenek tovabbitasra.

2.4.5 A légi jarmiivek beallitasat csak a be allito feladatok ellatasara kiképzett és feljogositott
személy végezheti.

2.4.6 A beallitonak megkiilonboztetheté fluoreszkalé mellényt kell viselnie annak érdekében, hogy a
haj6zo6 személyzet azonositani tudja, hogy ez a személy felelés a beallitasi miivelet ek végzéséért.

2.47 Nappali 6rakban a foldi személyzetnek valamennyi jeladas hasznalatakor nappali
fluoreszkalo, szines beallité botokat, tarcsakat, vagy Kkesztyiiket kell hasznalni. Ejszaka, vagy rossz
latasi koriilmények esetén vilagité botokat kell haszna Ini.

2.5. Ora-idé

2.5.1. A légiforgalmi szolgalatok ellatasa és a repiilések végrehajtasa soran Egyeztetett Vilagidét
(UTC) kell alkalmazni, és azt az éjféllel kezdodo 24 oras nap éraiban és perceiben kell kifejezni.

2.5.2. Ellenorzott repiilés megkezdése el 6tt, illetve a repiilés soran barmikor, ha sziikséges, ora -
egyeztetést kell végezni. Az egyeztetést - hacsak a légi jarmii lizemben tartéja masképp nem hatiarozta
meg - valamely ATS egységgel kell elvégezni.

2.5.3. Az adatkapcsolat 6sszekottetések soran hasznal t idéinformacioé pontossaganak 1 masodpercen
beliilinek kell lennie az UTC -hez viszonyitva.

2.6. Légiforgalmi iranyité szolgalat

2.6.1. Légiforgalmi iranyitéi engedélyek



A légiforgalmi iranyité szolgilat feladatai nem terjednek ki a folddel valé osszeiitkozés
megel6zésére. A légi jarmii vezetéjének felelossége, hogy meggy6z6djon arrol, hogy a légiforgalmi
iranyito egységek altal kiadott valamennyi engedély biztonsagos ebben a vonatkozasban.

2.6.1.1. Minden ellenérzott repiilés, vagy ellenérzott repiilésként végre hajtott repiilési szakasz
megkezdése elott légiforgalmi irdnyitéi engedélyt kell beszerezni. Az ilyen engedélyt légiforgalmi
iranyito egységhez benyjtott repiilési terv ttjan kell kérni.

Megengedhetd, hogy a repiilési terv a repiilésnek csak a légiforgalmi ir anyitas ala tartozo repiilési
szakasz vagy mandverek leirasat tartalmazza. Az engedély vonatkozisiban megengedhetd, hogy az
csak az érvényes repiilési terv engedélyhatarban megjelolt szakaszira, vagy meghatirozott mandéver,
pl. gurulas, leszallas vagy felszallas végrehajtasara terjedjen ki.

Amennyiben egy légiforgalmi iranyitéi engedély nem felel meg a légi jarmii parancsnokanak,
modositott engedélyt kérhet és ha lehetséges, kaphat.

2.6.1.2. Amennyiben valamely légi jarmii els6bbséget magaba foglalo engedélyt ké r, az illetékes
légiforgalmi iranyit6 kérésére indokolnia kell az elsébbségi kérelem okat.

2.6.1.3. A légiforgalmi iranyité altal kiadott engedélyek csupian a forgalmi-, és repiilotéri
koriilményekre vonatkoznak, és nem mentesitik a légijarmii -vezet6t az egyéb érvényes szabalyok és
rendelkezések megsértésével kapcsolatos semmilyen felelGssége aldl.

2.6.1.4. Repiilések lehetséges tovabbengedélyezése. Ha indulas elott a 1égi jarmii személyzete arra
szamit, hogy az ilizemanyag-mennyiség és a repiilés kozben varhatéan m egadott tovibbengedélyezés
fiiggvényében dontheti el, hogy repiilését egy modositott rendeltetési repiilétérig folytatja -e, errdl az
érintett légiforgalmi iranyité egységeket tajékoztatni kell a médositott titvonal és (amennyiben ismert)
a modositott rendeltet ési repiil6térre vonatkozo6 informaciok repiilési tervben torténé feltiintetésével.

Megjegyzés: Ezen eldirds célia a madositott rendeltetési repiilotérig terjedd tovabbi engedély
kiaddsanak lehetové tétele, amely repiilotér dltalaban az eredeti repiildtértol mess zebb helyezkedik el.

2.6.1.5. Ellenérzott repiilotéren miikodo 1égi jarmid nem gurulhat a munkateriileten a repiilotéri
iranyité torony engedélye nélkiil, és be kell tartania ezen egység altal adott utasitasokat.

2.6.1.6. Ha a felszallast repiilotéri iranyité kor zet oldalhatarain beliil, tereprol kivanjak
végrehajtani, a felszallas végrehajtasahoz - még a foldon - iranyit6i engedélyt kell kérni. Ha ez nem
lehetséges, a felszallas utan azonnal fel kell venni az osszekottetést az illetékes repiil6téri iranyité
toronnyal. Iranyitdi engedély nélkiil 50 m foldfelszin feletti magassag folé emelkedni tilos!

2.6.1.7. Budapest FIR ellenorzott légtereiben hajtomi nélkiili 1égi jarmiivek repiiléséhez az érintett
ATC egység elozetes hozzajarulasa sziikséges.

2.6.1.8. Idészakosan korlatozott légterek, MCTR-k és MTMA -k trepiilésének szabalyai

Budapest FIR-ben a polgari repiiléseket - ha lehetséges - a miikodd katonai légterek elkeriilésével
kell tervezni. Az MCTR-kbe, MTMA-kba, illetve idészakosan Kkorlatozott légterekbe torténd
belépéshez az érintett 1égtérben illetékes légiforgalmi iranyito egység engedélye sziikséges.

Az engedélyt

- az ellendrzott 1égtérben miik6do valamennyi légi jarmii, valamint az ellendérzott 1égtéren kiviil IFR
szerint miikodé 1égi jarmiivek szamara az illetékes (polgari) A TS egység szerzi be,

- az ellenorzott légtéren kiviil VFR szerint miikodé 1égi jarmiiveknek maguknak kell beszerezniiik.

Megjegyzés: Az iddszakosan korlatozott légtereket dtrepiilé polgari légi jarmiivek elkiilonitésének
mértékeérdl szolo szabdlyozdst a légi forgalom irdnyitasanak szabdlyairdl szolo 16/2000. (X1. 22.) KoViM
rendelet 1. szamu melléklete tartalmazza.

2.6.1.9. A légi jarmii iizemben tartoknak és légijarmii -vezetoknek be kell tartaniuk a légiforgalmi
aramlasszervezéssel kapcsolatos eldirasokat, beleértve:

- a repiilési terv benyujtasi és egyéb kozleményvaltasi szabalyokat,

- a stratégiai aramlasszervezési intézkedéseket (pl. forgalomaramlasi terveket), és

- az aramlasszervezéssel kapcsolatos napi eldirasokat.

2.6.1.10. Az EUR RVSM légtéren beliili iizemelésre szo6l6 légiforgalmi iranyit6éi engedélyt csak az
RVSM engedélyezett 1égi jarmiivek és nem RVSM engedélyezett dllami repiilések szamara adhaté ki.



Nem adhaté légiforgalmi iranyitéi engedély az EUR RVSM légtérben kotelékrepiilést végrehajtani
szandékozé polgari légi jarmiivek szamara.

Megjegyzés: Az ICAO korzeti légi navigdacios megallapodas szerint 2002. janudr 24 -tol kezdiodien
FL290 - FL410 kozott, a korabbi 2000 lab (600 m) fiiggdleges elkiilonités helyett, csékkentett - 1000 labas
(300 m) - fiiggoleges elkiilonitési minimum (RVSM) alkalmazdsara keriil sor az alabbi repiiléstdjékoztato
korzetekben (FIR) / magaslégteéri repiiléstijékoztato korzetekben (UIR):

Amsterdam, Ankara, Baku, Barcelona, Beograd, Berlin, Bratislava, Brindisi, Bruxelles, Bucuresti,
Budapest, Casablanca, Chisinau, France, Hannover, Hellas, Istanbul, Kaliningrad, Kharkiv, Kobenhavn,
Kyiv, Lisboa, Ljubljana, London, L’viv, Madrid, Malta, Milano, Minsk, Nicosia, Norway, Odessa, Praha,
Rhein, Riga, Roma, Rostov, Rovaniemi, Sarajevo, Scottish, Shannon, Simf eropol, Skopje, Sofia, Sweden,
Switzerland, Tallinn, Tampere, Tbilisi, Tirana, Tunis, Varna, Vilnius, Warszawa, Wien, Yerevan, Zagreb.

Canarias UIR (AFI kirzet) egyes részeinek FL290-t6]1 FL410-ig terjedo légtereiben RVSM-et kell
alkalmazni. A fentiekben meghatarozott légtér, a tovabbiakban mint ,,EUR RVSM légtér” szerepel.

Az alabbi FIR/UIR-ek EUR RVSM atvaltdsi légtérnek mindsiilnek, amely ben az RVSM - 1000 lab (300
m) fiiggéleges elkiilonitési minimum - alkalmazdsdval jaro atvaltdsi feladatokat hajtjak végre: Ankara,
Baku, Barcelona, Canarias (AFI Korzet), Casablanca, France, Hellas, Kharkiv, Kyiv, Madrid, Malta,
Minsk, Nicosia, Riga, Rostov, Rovaniemi, Simferopol, Tallinn, Tampere, Tbilisi, Tunis.

Az RVSM engedélyezett légi jarmii” a légikozlekedési hatosag dltal RVSM miikiodésre engedélyezett
légi jarmiivet, a ,nem RVSM engedélyezett légi jarmii” -re torténd hivatkozds pedig a légikozlekedési
hatosag daltal RVSM miikodésre nem engedélyezett Iégi jarmiivet jelenti.

2.6.2. A repiilési terv betartasa

2.6.2.1. A 2.6.2.2. és a 2.6.2.4. pontokban foglaltak kivételével a 1égi jarmiinek be kell tartania az
ellenérzott repiilésre benyujtott érvényes repiilési te rvet vagy annak alkalmazhaté részét, hacsak
modositist nem kért és engedélyt nem kapott az illetékes légiforgalmi irdanyité egységtél, vagy amikor
olyan kényszerhelyzet meriil fel, amely azonnali cselekvést kiovetel. Ez utébbi esetben, amint a
korillmények lehetdvé teszik, a kényszerintézkedés megtétele utan a légi jarmii vezetdje értesiteni
koteles az illetékes légiforgalmi iranyité egységet a mar megtett intézkedésrol, és hogy azt kényszeritd
koriilmények hatasara végezte.

2.6.2.1.1. Amennyiben az illetékes légiforgalmi iranyit6 egységtél mas felhatalmazast vagy utasitast
nem kapott - amennyire lehetséges - az ellenérzott 1égi jarmii

a) kijelolt ATS utvonalon torténd repiiléskor az utvonal meghatarozott kozépvonalan, vagy

b) mas utvonalon torténé repiiléskor az utv onalat kijel6lé navigaciés berendezések és/vagy pontok
kozott kozvetleniil repiiljon.

2.6.2.1.2. A 2.6.2.1.1. pontban eldirtak szem eldtt tartisa mellett, a VOR berendezésekkel Kkijelolt
ATS tutvonal szakaszon miikodé légi jarmii a mar atrepiilt berendezés koveté sérol az elotte 1évo
berendezés kovetésére ahol ilyet létrehoztak - az atkapcsoldsi pontnal, vagy ahhoz az iizemeltetési
szempontok szerinti lehet6 legkozelebb alljon at.

2.6.2.1.3. A 2.6.2.1.2. pontban eldirtaktél torténd eltérést az illetékes légiforgalmi szolgalati
egységgel kozolni kell.

2.6.2.2. Nem szandékos eltérések. Abban az esetben, amikor egy ellen6rzott légi jarmii nem
szandékosan tér el érvényes repiilési tervétol, az alabbi intézkedéseket kell tennie:

a) Utiranytol valé eltérés esetén: amennyiben a légi jarmii eltér az utiranyatél, helyesbiteni kell a
légi jarmii géptengely iranyat gy, hogy a legrovidebb idon beliil visszatérjen az eredeti utiranyra.

b) Tényleges dnsebesség valtozas esetén: Ha a jelentépontok kozott az utazomagassagon az atlagos
tényleges onsebesség a repiilési tervben megadott sebességhez viszonyitva plusz/minusz 5% -kal
valtozik, vagy varhaté hogy megvaltozik, errdl tajékoztatni kell az illetékes légiforgalmi szolgalati
egységet.

¢) Szamitott idok valtozasa esetén: Ha a kovetkezo jel entépontra, repiiléstajékoztatéo korzethatarra,
vagy a tervezett rendeltetési repiil6térre - amelyik éppen kovetkezik - a szamitott idé 3 percnél tobbel
eltér attél, amit a légiforgalmi szolgalatokkal kozoltek, a szamitott id6t az illetékes légiforgalmi
szolgalati egységrészére, amilyen hamar csak lehetséges, modositani kell.

2.6.2.2.1 A fentieken tiillmenden, amikor ADS egyezmény van érvényben, a légiforgalmi szolgalati
egységet adatkapcsolaton keresztiil automatikusan tajékoztatni kell olyan esetekben, amikor a z
egyezmény alapti ADS protokollban eléirt kiiszobértéket meghaladé valtozasok vannak.



2.6.2.3. Szandékos eltérések. A repiilési terv megvaltoztatasiara iranyulé kéréseknek a kovetkezé
adatokat kell tartalmazniuk:

a) Az utazomagassag megvaltoztatasa esetén: a 1égi jarmii azonosito jele, a kért 0ij utazomagassag és
az utazosebesség ezem a szinten, modositott szamitott idék (ha sziikséges) a Kkovetkezo
repiiléstajékoztato korzethatarokra.

b) Az itvonal valtoztatasa esetén:

1. Ha a rendeltetési repiilotér valtozatlan: a 1légi jarmi azonosité jele, repiilési szabalyok, a
repiilés uj utvonalanak leirasa, beleértve azokat az adatokat, amelyek attél a helytol kezdédéen
érvényesek, ahonnan a kért tutvonal valtoztatas kezdodik, megvaltozott szamitott idéadatok,
valamint egyéb idevonatkozo tajékoztatas.

2. Ha a rendeltetési repiilotér megvaltozik: a légi jarmii azonosité jele, repiilési szabalyok, a
repiilés uj utvonalanak leirasa, beleértve azokat az adatokat, amelyek attél a helytol kezdédéen
érvényesek, ahonnan a kért tutvonal valtozt atas kezdodik, megvaltozott szamitott idéadatok,
kitéro repiilotér(ek), valamint egyéb idevonatkozé tajékoztatas.

2.6.2.4. Idéjaras-romlas VMC értékek ala. Amikor nyilvanvalé, hogy a repiilést az érvényes repiilési
terv szerint VMC-ben nem lehet folytatni, az ellen6rzott repiilést végzé VFR légi jarmii

a) kérjen modositott engedélyt, amely lehetévé teszi, hogy repiilését VMC -ben folytathassa a
rendeltetési repiiltérig, vagy egy kitérd repiilotérig, vagy hogy elhagyja az ATC engedélyhez kotott
légteret, vagy

b) amennyiben az a) pont alatti engedély nem szerezheté6 be, miikédjon toviabb VMC -ben, és
értesitse az illetékes ATC egységet az érintett légtér elhagyasa vagy a legkozelebbi alkalmas
repiilétéren torténo leszallas céljabol tett intézkedésrol, vagy

¢) repiilotéri iranyité korzeten beliili miikodés esetén kérjen engedélyt kiilonleges VFR repiilésre,
vagy

d) kérjen engedélyt IFR szerinti miikodésre.

2.6.3. Helyzetjelentések

2.6.3.1. Ha az illetékes légiforgalmi szolgalati egység ezen kotelezettség alol felmentést nem ad, az
ellenérzott repiilést végzo légi jarmiiveknek jelentenie kell az illetékes légiforgalmi szolgalati egység
részére minden egyes kijelolt kotelezé jelentopont atrepiilésének idépontjat és magassagat az osszes
egyéb megkivant tajékoztatassal egyiitt, amilyen ham ar csak lehetséges. Ugyanilyen helyzetjelentéseket
kell adni az illetékes légiforgalmi szolgalati egység altal meghatarozott egyéb pontoknal is. Kijelolt
jelentépontok hianyaban az illetékes légiforgalmi szolgalati egység altal meghatarozott idokézonként
kell helyzetjelentést adni.

Megjegyzés: A légiforgalom irdnyitasinak szabdlyairol szolo 16/2000. (XI. 22.) KoViM rendelet 2.
Mellékletének 4. Fejezetében taldalhatok azok a feltételek és koriilmények, amelyek esetén a
nyomdsmagassdg SSR ,,C” modban torténd tov abbitisa megfelel a helyzetjelentés magassdgi informdcio
iranti kovetelményének.

2.6.3.1.1. Azon ellendrzott repiilést végzé légi jarmiiveknek, amelyek helyzettajékoztatasukat
adatkapcsolat Osszekottetés ttjan tovabbitjak az illetékes légiforgalmi szolgalati egység felé, csak
kérésre kell helyzetjelentéseiket szoban tovabbitani.

2.6.3.1.2. Budapest FIR ellendrzott légtereibe torténé belépést kovetd radarazonositas utian a légi
jarmiivek a tovabbi helyzetjelentési kotelezettség alol mentesiilnek.

A légi jarmiiveknek a helyzetjelentések adasat akkor kell folytatniuk, amikor:

- arra az ATC utasitast ad, vagy

- a légi jarmii a FIR hatart atrepiili, vagy

- kozlik veliik, hogy a radarszolgaltatas befejez6dott, vagy a radarkapcsolat elveszett.

2.6.3.1.3 A fenti 2.6.3.1.2. pontban leirtaktol fiiggetleniil, a repiilési magassagra vonatkozo
informaciot, a radiofrekvencia valtast kovetoen az elsé osszekottetésbe bele kell foglalni.

2.6.3.1.4. Barmilyen helyzetjelentésnek (ha ilyenre sziikség van) a kovetkezoket kell tartalmaznia:
- a légi jarmii azonosito jele,

- helyzet,

- atrepiilés idépontja.



2.6.3.1.5. Amikor egy légi jarmii szamara Kijelolt sebesség tartasat irtak el6, a haj6zé személyzetnek
a helyzetjelentésekbe a sebességet is bele kell foglalnia. A kijelolt sebességet, fiiggetlen iil az eldirt teljes,
vagy roviditett helyzetjelentési kotelezettségtol a radiofrekvencia valtast kovetéen az ATC egységnek
526106 elsé jelentésbe is bele kell foglalni.

2.6.3.2. Budapest FIR ellenérzott légterein beliil a 1égi jarmiinek helyzetét fontos ponth oz, foldi
navigacios berendezéshez, vagy repiilétérhez viszonyitva kell jelentenie.

2.6.3.3. ADS jelentések

2.6.3.3.1 Azokon a teriileteken, ahol ADS jelentések adasat irtak elé, az alabbiakban leirt
eljarasokat kell kovetni. Automatikus helyzetjelentéseket kell tovabbitani azon ATS egységnek, amely
azt a légteret szolgalja ki, ahol a légi jarmi miikodik. Az ADS jelentések tovabbitasara és annak
tartalmara vonatkoz6 eléirasokat az iranyitasért felelos ATC egységnek az adott iizemelési
koriilményeknek megfeleloen kell meghatiaroznia és az ADS egyezménynek megfeleléen Kkell
kozleményt tovabbitania a 1égi jarmiinek és kozleményeket nyugtaznia.

Megjegyzés: Budapest FIR-ben az ATS egységek és a légi jarmiivek kozott ADS jelentések hasznalata
jelenleg nem lehetséges.

2.6.3.3.1.1 Az ADS jelentések tartalma

Az ADS jelentéseket az alabbiakbol kivalasztott adatblokkbdl kell 6sszeallitani:

a) Légi jarmii azonositoé jele

b) Alapveté ADS adatok

Foldrajzi szélesség;

Foldrajzi hosszisag;

Magassag;

1dé;

Fontossagi jelzés.

¢) Fold vektor

Utirany;

Fold feletti sebesség;

Emelkedés vagy siillyedés mértéke.

d) Leveg6 vektor

Géptengely irany;

Mach szam, vagy Miiszer szerinti sebesség (IAS);

Emelkedés vagy siillyedés mértéke.

e) Tervezett profil

Kovetkezo titpont;

Szamitott magassag a kovetkezo ut pontra;

Szamitott id6 a kdvetkezo uitpontra;

A kovetkezo utani elso utpont;

Szamitott magassag a kovetkezo utani elso utpontra;

Szamitott id6 a kovetkezd utani elso titpontra.

f) Meteorolégiai tajékoztatas

Szélsebesség;

Szélirany;

Széladat mindségjelzése;

Leveg6 homérséklete;

Turbulencia (ha az rendelkezésre all);

Leveg6 nedvességtartalma (ha rendelkezésre all).

2) Rovidtava szandék

Tervezett pont foldrajzi szélessége;

Tervezett pont foldrajzi hosszusaga;

Tervezett pont feletti magassag;

Tervezett pont elérésének ideje.

Amennyiben a 1égi jarmii jelenlegi helyzete és a tervezett szandékolt pont kozott elore lathatéoan
magassag, utirany, vagy sebesség valtozas torténik, a szandékot jelolé kozbenso adatblokk formajaban
az alabbiak szerint tovabbi tajékoztatas megad asa sziikséges:

Tavolsag a jelenlegi pont és a valtozas pontja kozott;

Utirany a jelenlegi pont és a valtozas pontja kozott;



Magassag a valtozas pontjanal;

A valtozas pontjanak szamitott ideje.

h) Meghosszabbitott tervezett profil (valaszként, a foldi rendszer ilyen jellegii kérdésére)
Kovetkezo ttpont;

Szamitott magassag a kovetkezo utpontra;

Szamitott id6 a kdvetkezo titpontra;

A kovetkez6 utani elsé utpont;

Szamitott magassag a kovetkezo utani elso utpontra;

Szamitott id6 a kdvetkez6 utani elsé ttpontra;

A kovetkezé utani masodik utpont;

Szamitott magassag a kovetkezo utani masodik ttpontra;

Szamitott id6 a kovetkez6 utini masodik utpontra.

(amely algoritmus ismételheté a kovetkezo utani egyszazhuszonnyolcadik titpontig).

Megjegyzés: A meteorologiai tdjékoztatasra vonatkozo eloirasokat - beleértve a jelenség tavolsdgi és
felbontasi - elemeit tartalmazo adatblokkot az ICAO 3. Annex 3. Fiiggeléke tartalmazza.

Az ADS alapadat blokk adasat valamennyi ADS -sel felszerelt 1égi jarmiitél megkovetelik. A tobbi
ADS adatblokkot az igényeknek megfeleléen kell az adasba belefoglalni. Barmely tovabbi, ATS célokat
szolgalé adast és az f) adatblokkot (Meteorolégiai tdjékoztatas) az ICAO 3. Annex 5.4.1 pontjaban
leirtaknak megfeleléen kell tovabbitani. Kényszerhelyzet és/vagy siir gésségi helyzet esetén, a
vonatkozé ADS adason feliil, a jelentésbe bele kell foglalni a kényszerhelyzet és/vagy siirgésségi helyzet
statusat is.

2.6.4. RNAYV ttvonalon torténd iizemelés

2.6.4.1. RNAY utvonalon térténo repiilés megkezdése eldtt és az azokon tor téné miikodés soran meg
kell bizonyosodni a 1égi jarmii RNAYV rendszerének megfelelé miikodésérol. Ez magaban foglalja
annak ellendrzését, hogy

a) a repiilési utvonal megfelel az engedélynek, és

b) a légi jarmii navigaciés pontossaga RNP5 -nek megfeleld.

2.6.4.2. Ha az RNAYV berendezés meghibasodasa, vagy az RNAV képesség RNPS ala csokkenése
miatt valamely légi jarmi nem képes repiilését az RNAV iitvonalon megkezdeni, vagy nem tud az
érvényes iranyitoi engedély szerint tovabb miikédni, a légi jarmi vezetdjének mihelyt lehetséges,
médositott engedélyt kell kérnie.

Megjegyzés: A légiforgalmi irdnyitas légi jarmiivel kapcsolatos ezt kivetd eljardasat a jelentett
meghibdsodas és a forgalmi helyzet hatarozza meg. Sok esetben lehetséges a tovabbi iizemelés az érvényes
ATC, engedélynek megfeleloen. Ha erre nincs mad, a légiforgalmi iranyité radarvektordldst alkalmazhat,
vagy VOR/DME berendezések segitségével kovetheto uitvonalat hatdiroz meg.

2.6.5. Az iranyitas befejezése
Az ellendrzott repiilotéren torténé leszallas esetét kivéve, az ellenérzott 1égi jarmiinek, értesitenie
kell az illetékes légiforgalmi iranyité egységet, mihelyt mar nem tartozik annak hataskorébe.

2.6.6. Osszekottetések

2.6.6.1. Az ellenérzott repiilést végz6é légi jarmii koteles a Kkijelolt radiofrekvencian allandéan
figyelni, és sziikség szerint kétoldali oOsszekottetést létesiteni az illetékes légiforgalmi iranyité

egységgel.

2.6.6.1.1. Budapest FIR-ben a radariranyitas alatt all6 légi jarmiiveknek frekvenciavaltas utan az
els6 hivisnak a kovetkezoket kell tartalmaznia:

- a légi jarmii azonosito jele,

- tényleges magassag (emelkedd, vagy siillyedé légi jarmiivek esetén kiegészitve az engedélyezett
magassaggal),

- amikor Kkijelolt sebesség tartast irtak elo, a sebességet is.

Megjegyzés: Lasd még a 2.6.3.1.5. pontot is!

2.6.6.2. Az osszekottetés megszakadasa. Ha a radioosszekottetés megszakadasa miatt lehetetlenné
valik a 2.6.6.1. pont végrehajtisa, a légi jarmiinek jelen melléklet ,,M” Fiiggelékében a



radiodsszekottetés elvesztése esetére eldirt eljarasokat és az alabbi eljarasok megfelelé pontjait kell
végrehajtania. Ezeken tilmenéen, ha a légi jarmii ellendrzott repiil6tér repiil6téri forgalmaban vesz
részt, figyeljen a latjelek titjan is adhato utasitasokra.

2.6.6.2.1. Latasi meteoroldgiai koriilmények esetén a 1égi jarmii

a) allitsa a transzponderét 7600 kodra;

b) folytassa repiilését latasi meteorologiai koriilmények kozott;

¢) szalljon le a legkozelebbi alkalmas repiilétéren és

d) jelentse a leszallast a leggyorsabb mdédon az illetékes légiforgalmi iranyit6 egységnek;

e¢) ha a légijarmii-vezeté ugy itéli meg, akkor fejezze be az IFR repiilést a 2.6.6.2.2 pontban
leirtaknak megfelelden.

2.6.6.2.2. Ha miiszeres meteorologiai koriilmények vannak, vagy amikor egy IFR légi jarmii
vezetéje ugy itéli meg, hogy nem célszeri a fenti 2.6.6.2.1. b), ¢) és d) alpontban leirtakat végrehajtani,
a kovetkez6 eljarasokat kell kovetnie:

a) abban a légtérben ahol radart nem hasznilnak az ATC nyujtisakor, és a légi jarmi az
osszekottetés megszakadasanak észlelését kovetéen nem tudja a kotelezé jelentopont atrepiil ését
jelenteni, 20 percig tartsa az utoljara kiadott sebességet és magassagot, vagy a minimalis repiilési
magassagot, amennyiben az magasabb, ezutan folytassa repiilését a benyujtott repiilési tervben
szereplé magassagon és sebességgel,

b) abban a légtérben ahol radart hasznilnak az ATC nyujtasakor, 7 percig tartsa az utoljara
kiadott sebességet és magassagot, vagy a minimalis repiilési magassagot, amennyiben az magasabb.

A 7 perc elkezdédik:

1. amikor olyan utasitist vett, hogy hagyja el a helyzetjelentések ad 4sat, vagy kotelezo
jelentéponttal nem Kkijelolt itvonalon iizemel:

(i) az utoljara Kkijelolt magassag, vagy minimalis repiilési magassag elérésekor, vagy
(ii) amikor transzponderét 7600 kodra allitotta

amelyik a késébbi, vagy

2. amennyiben kotelezé jelentopontokkal Kkijelolt ttvonalon iizemel és a helyzetjelentések
elhagyasara sz016 utasitast nem kapott:

(i) az utoljara kijelolt magassag, vagy minimalis repiilési magassag elérésekor, vagy
(ii) a légijarmii-vezet6 altal el6zéleg a kovetkezd kotelezé jelentépontra j elentett szamitott
idéponttol,

vagy

(iii) a kotelezo jelentépont feletti helyzetjelentés kimaradasanak idépontjatol
amelyik a késébbi.

Megjegyzés: A 7 perces idétartam lehetdséget biztosit a sziikséges légiforgalmi irdnyité intézkedések
meghozatalahoz és a koordindcio végrehajtisdahoz.

¢) azt kovetden repiiljon a benyujtott repiilési tervben szereplé magassagon és sebességgel;

Megjegyzés: A magassdg és sebesség viltoztatasok a benyujtott repiilési tervnek megfeleloen keriilnek
végrehajtasra, azaz, ahogy azt a légi jarmii vezetdje, vagy annak kijelolt képviseldje az ATS egységhez
benyuijtott repiilési tervben feltiintette, az arra vonatkozé modositasok nélkiil.

d) a radarvektoralas alatt allo, vagy engedélyhatar megjelolés nélkiil, parhuzamos Kitéréssel RNAV
szerint iizemel6é légi jarmiinek, a minimalis repiilési magassag figyelembevételével, a lehetd
legrovidebb tuton - de nem késobb, mint a kovetkezé fontos pontnal - vissza kell térnie az érvényes
repiilési tervében szereplé utvonalara;

Megjegyzés: - Az utvonalrepiilés, vagy a rendeltetési repiilotérre valo siillyedés megkezdése az érvényes
repiilési terv szerint keriil végrehajtasra, azaz, a repiilés sordan az egymast kivetd engedélymodositisoknak
megfeleloen, ha ilyenek voltak.

e) folytassa repiilését az érvényes repiilési terv szerint a rendeltetési repiiléteret Kiszolgalo
navigaciés berendezésig, vagy pontig; és - amennyiben az alabbi f) pontban eléirtak érdekében erre
sziikség van - varakozzon a siillyedés megkezdéséig;

f) az e¢) pontban megadott navigacios berendezés, vagy pont felett kezdje meg a siillyedést a
korabban vett és nyugtazott varhato bevezetési idében (ha ilyet kapott) vagy az érvényes repiilési
tervbol szamitott érkezési idoben;



g) hajtsa végre a navigaciés berendezésre, vagy pontra el6irt szabviny miiszer szerinti
megkozelitési eljarast, és

h) szalljon le - ha lehetséges - az f) pontban megadott varhaté bevezetési id6tol, vagy a szamitott
érkezési idotol szamitott 30 percen beliil, attol fiiggéen, melyik a késébbi.

1. Megjegyzés: A légiforgalmi szolgdlati egységeknek az érinte tt légtérben miikodd tobbi légi jarmiire
vonatkozo intézkedései - ha az érintett légi jarmii repiilése radarral nem kovetheté - azon a feltételezésen
alapulnak, hogy a radioosszekottetést elvesztett légi jarmii a 2.6.6.2.2. pontban eldirtaknak megfelelden jar
el.

2. Megjegyzés: Lasd a 4.1.2. pontot is.

2.7. Légiforgalmi tanacsadé szolgalat

A csak légiforgalmi tanacsadé vagy repiiléstajékoztatd szolgiltatasban részesitett légi jarmiivek
esetében a légiforgalmi tandcsadé vagy repiiléstajékoztaté szolgalat biztositisa nem mentesiti a légi
jarmil vezetojét semmilyen tekintetben sajat feleléssége alol és a repiilési terv barmilyen javasolt
valtoztatasara a végsé dontést neki kell meghoznia.

A tanacsadé egységek nem adnak ,.engedélyeket”, csak a ,,tanacsolni” vagy ,,javasolni” szavakat
hasznaljak, amikor Kitérési tevékenységet javasolnak a légi jarmiinek.

A légiforgalmi tanacsaddé szolgalat, valamint a repiiléstajékoztaté szolgalat az oOsszeiitkozések
elkeriilése vonatkozisiban nem nyijtja azt a biztonsagi fokot és nem vallalja ugyan azokat a
felelosségeket, mint a légiforgalmi iranyité szolgalat, mivel a szolgalatot ellaté egység rendelkezésére
allo, az adott légtérben 1évé forgalmi helyzetre vonatkozé informaciok (radarinformacio, repiilési
adatok) nem teljesek. Ezek az ATS egységek nem vallalhatnak felelosséget a megfelelé forgalmi
tajékoztatas adasaért, sem az adatok pontossagaért.

2.7.1. A tanacsadéi légtérben miikodo légijarmiivek repiilési profiljukat az illetékes ATS egység
hozzajarulasa nélkiil is megvaltoztathatjak az illetékes ATS egység elozetes tajékoztatasat kovetden.

2.7.2. A tanacsadé szolgaltatasban részesiilo légi jarmi jogosult eldonteni, hogy a javasolt
valtoztatast végrehajtja-e. Az elhatarozasrél haladéktalanul tajékoztatnia kell az érintett ATS
egységet.

Megjegyzés: A légiforgalmi tandcsado szolgdlat elldtdsi szabdlyait a légi forgalom irdnyitisinak
szabalyairol szolo 16/2000. (X1. 22.) KoViM rendelet 1. szamu Melléklete tartalmazza.

2.8. Uzemelés Budapest FIR nem ellenérzott repiiléterein és nem ellendrzott 1égtereiben

2.8.1. Ha az indulési repiil6téren repiil6téri repiiléstajékoztaté (AFIS) egység miikodik, az indulast
az AFIS egység tajékoztatasait figyelembe véve kell végrehajtani.

2.8.1.1. Az AFIS egységek meteorologiai, forgalmi, hasznilatos futépalyara és a futépalya
foglaltsagara vonatkozé tijékoztatiasokat adnak. Ha a légi jarmii felszallas utin ellendrzott légtérbe
fog belépni, az AFIS egység utvonalengedélyt is tovabbit a légi jarmii részére a futopalyara torténé
kigurulas elétt.

Megjegyzés: Az AFIS egységgel rendelkezd repiiloterekrdl indulo, oda leszallo, vagy azok légterét
datrepiilni szandékozo légi jarmiitol megkivant jelentések leirdsat a ., K” Fiiggelék tartalmazza.

2.8.2. A repiilési tervet benyijtott és a FIC -cel radiéosszekottetést tarto 1égi jarmiinek tajékoztatnia
kell a FIC-et:

- ha a légi jarmi a repiilési tervben kozolt ttvonalatol 5 km -nél nagyobb tivolsiagra eltérni
szandékozik;

- ha a repiiléstajékoztato korzethatarra (FIR) szamitott ido 5 perccel, vagy tobbel eltér attél, amit a
FIC részére korabban kozoltek;

- a repiilési szabalyok megvaltoztatasanak szandékarol (attérés IFR -re, vagy VFR-re);

- a felszallasrol, ha az indulasi repiilétéren AFIS -t nem nyujtanak; és

- a repiilési terv levegdbdl torténo esetleges lezarasarol.

Megjegyzés: A repiilési tervet benyujtott légi jarmiivek radiodsszekottetési és helyzetjelentési
kovetelményeit a 3.6. és a 4.3. pontok tartalmazzak.



2.8.3. Az utvonalrepiilés végrehajtasakor kiilonos gonddal kell megkozeliteni a helyi ATS egységgel
nem rendelkez6 repiilétereket és vitorlazo légtereket.

Megjegyzés: Azokon a nem ellendrzott repiilotereken, ahol AFIS -t nem nyujtanak, a repiiloterek
miikodésére vonatkozo informdciot esetlegesen a repiildtéri radiodllomdstol lehet kérni.

2.8.4. Radidval fel nem szerelt 1égi jarmiiveknek utvonalrepiilés végrehajtasa so ran el kell Keriilniiik
a miikodo forgalmi tajékoztato korzeteket.

2.8.5. Ballonrepiilések, mezégazdasagi munkarepiilések, vitorlazé repiilések egymas kozotti
osszekottetéseire, illetve levegd-fold radidosszekottetési célokra az AIP-ben kozzétett frekvencidk
hasznilhatok.

2.8.6. Ha a rendeltetési repiilotéren AFIS egység miikodik, a forgalmi tijékoztaté korzet (TIZ)
hataranak keresztezése elott, vagy ilyen légtér hidnydban a repiil6tér forgalmi korének elérése elétt
legalabb 5 perccel, valamennyi légi jarmiinek fel k ell vennie a radioosszekottetést az AFIS egységgel.

A repiil6tér megkozelitését és a leszallast az AFIS egység tajékoztatasait figyelembe véve kell
végrehajtani.

2.8.7. Ha a nem ellendrzott repiilétéren AFIS egység nincs, a megkozelitést és leszallast az alt alanos
szabalyok szerint kell végrehajtani. Kiilonos gonddal Kkell eljarni ott, ahol vitorlazé repiilésekre,
miirepiilésre stb. lehet szamitani.

2.8.8. Ha radidéval fel nem szerelt 1égi jarmii AFIS egységgel rendelkezo repiil6térre kivan repiilni,
repiilését felszallas el6tt egyeztetnie kell az AFIS egységgel.

2.9. Jogellenes beavatkozas

2.9.1. Jogellenes beavatkozas esetén a légi jarmiinek torekednie kell, hogy értesitse az illetékes ATS
egységet errdl a tényrol, valamint az ezzel kapcsolatos lényeges koriilményekrél és a fenti koriilmények
miatt sziikségessé valt, az érvényes repiilési tervtél valé barmilyen eltérésrol annak érdekében, hogy az
ATS egység a légi jarmii szamara az els6bbséget biztositani tudja és a tobbi légi jarmiivel valé
konfliktus lehet6ségét a minimalis ra csokkenthesse.

2.9.2. Ha a jogellenes beavatkozas alatt allé légi jarmii az ATS -t nem tudja értesiteni, lehetoségei
szerint hajtsa végre az alabbiakat:

a) Ha a fedélzeten 1évé koriilmények mast nem indokolnak, a légi jarmii parancsnoka kisérelje meg
kijelolt utiranyat és magassagat tartani mindaddig, mig ATS egységet nem tud értesiteni, vagy amig
radar fedésteriiletre nem ér.

b) Ha a jogellenes beavatkozas alatt allo légi jarmiinek a Kkijelolt itvonaltél vagy magassagtél ugy
kell eltérnie, hogy ATS egységet er rol nem tud tijékoztatni, a 1égi jarmii parancsnoka, amikor csak
lehetséges:

- Kiséreljen meg figyelmezteté adast leadni a VHF kényszerhelyzeti frekvencian (121,5 MHz), és
mas megfelelé frekvenciakon, ha a fedélzeten 1évo koriilmények masra nem kényszeritik. Egyéb
berendezéseket, pl. transzponder, adatkapcsolatok, ugyancsak hasznidlnia kell, ha a
koriilmények lehetové teszik.

- Repiiljon az IFR repiilések részére rendes korillmények kozott hasznalatos
utazémagassagoktol 1000 labbal (300 m) eltéré magassagon FL410 felett, vagy S00 labbal (150
m) eltéré magassagon FL410 alatt.

1. Megjegyzés: A mdsodlagos vilaszjeladoval felszerelt, jogellenes beavatkozds alatt dllé légi jarmii
dltal kovetendo eljards jelen melléklet ,,H” Fiiggelékében és a légiforgalom irdnyitisanak sza bdlyairol
sz0lo 16/2000. (XI. 24.) K6ViM rendeletben, valamint az ICAO PANS -OPS (Doc 8168) kiadvanydban
taldalhato.

2. Megjegyzés: A CPDLC-vel felszerelt, jogellenes beavatkozds alatt dllo légi jarmii dltal kiovetendo
eljardasokat a légiforgalom iranyitisanak szabdlyairol szolo 16/2000. (XI. 24.) KoViM rendelet és a
Légiforgalmi szolgalatok adatkapcsolat alkalmazdsi kézikonyve (ICAO Doc 9694) tartalmazza.

2.10. Elfogas



Megjegyzés: Az ,elfogas” sz0 jelen pont értelmében nem foglalja magaba azt az esetet, amikor az ICAO
Kutatdsi és Mentési Kézikonyv (Doc 7333) kiadvany szerint veszélyben lévo, vagy eltévedt légi jarmii
kérésére keriil sor elfogdsra és kiséret biztositasdra.

2.10.1. A polgari légi jarmiivek elfogasat keriilni kell, és csak végsé esetben szabad alkalmaz ni.

2.10.2. Budapest FIR-ben polgari légi jarmii elfogasara csak a légi jarmii latassal torténé
azonositasa érdekében keriilhet sor, kivéve, ha a l1égi jarmiivet:

- vissza kell vezetni a tervezett utvonalara,

- ki kell vezetni az orszag légterébél,

- segiteni kell tiltott, korlatozott vagy veszélyes légterek elkeriilésében, vagy

- le kell szallitani kijelolt repiil6téren.

Megjegyzés: A leszdlldasra torténd felszolitas eseteit a magyar légtér igénybevételérol szolo 4/1998. (1.
16.) Korm. rendelet tartalmazza.

2.10.3. Tilos a polgari légi jarmiivekre gyakorlo elfogasokat végrehajtani.

2.10.4. Amennyiben egy elfogott polgari légi jarmiivet le Kkell szallitani, a szamara Kkijelolt
repiilétérnek alkalmasnak kell lennie az adott tipusu 1égi jarmii biztonsagos leszallasahoz.

2.10.5. Az elfogasokban rejlo veszélyek kikiiszobolése, vagy csokkentése érdekében minden
eszkozzel biztositani kell a 1égijarmii-vezetok és a foldi iranyito egységek kozotti koordinalt cselekvést.

2.10.6. Polgari légi jarmiivek elfogasa esetén jelen szabalynak ,,B” Fiiggelékében szerepl6 eljarasok
alkalmaknak megfeleléen kell eljarnia, a latjeleket a megadott eldirasok szerint értelmezve és
viszonozva.

2.11. Jelentési kotelezettségek

2.11.1. Kényszerhelyzet

A kényszerhelyzetbe Keriil6 1égi jarmii személyzetének a ké nyszerhelyzetet jelentenie kell a repiilés
soran hasznalt ATS frekvencian. Ha ez gyakorlatilag nem lehetséges, a kényszerhelyzetrdl szolé
jelentés a 121,5 MHz nemzetkozi kényszerhelyzeti frekvencian is tovabbithaté.

A kényszerhelyzet jelzésére a fedélzeti v alaszjelado is felhasznalhato.

Megjegyzés: A transzponderek iizemeltetésének szabalyait jelen melléklet ,,H” Fiiggeléke tartalmazza.
A légi jarmii személyzete a kényszerhelyzet megsziinését koteles azonnal jelenteni.

2.11.1.1 Kényszersiillyedési eljarasok

2.11.1.1.1 Amikor egy ellenérzott repiilésként miik6do 1égi jarmii hirtelen dekompresszio, vagy mas
(hasonlé) meghibasodas kovetkeztében kényszersiillyedést hajt végre, a légi jarmii parancsnoka - ha
arra képes - a kovetkezdk szerint jarjon el:

a) a kényszersiillyedést megel6zéen hajtson végre olyan fordulét, amely a szamara Kkijelolt
utvonaltél/utiranytol eltér;

b) amilyen hamar csak lehetséges tajékoztassa a megfelelo ATC egységet a kényszersiillyedésrol;

¢) allitsa transzponderét a 7700-as kédra, és ha ADS/CPDLC rends zerrel rendelkezik, valassza ki a
Kényszerhelyzeti Modot;

d) kapcsolja be a légi jarmii kiilso fényeit;

e) latassal, és ha fel van szerelve ACAS rendszerével (is) figyelje az Osszeiitkozési veszélyt jelento
forgalmat;

Jf) koordinalja tovabbi szandékait a megfelelé6 ATC egységgel;

2.11.1.1.2 A 1égi jarmii ne siillyedjen azon kozzétett minimalis magassag ala, amely még biztositja az
1000 1ab (300 m), vagy hegyvidéken 2000 1ab (600 m) fiiggdleges tavolsagot az adott teriileten 1évé
valamennyi akadaly folott.

Megjegyzés: Az ATC egységek kényszersiillyedéssel kapcsolatos tevékenységeire vonatkozoan ldsd a
légiforgalom iranyitasanak szabalyairol szolo 16/2000. (X1. 24.) K6ViM rendelet 2. szamu mellékletének
15.1.4.3 pontjat.

2.11.2. Repiilésre veszélyes meteorolégiai jelensé gek



2.11.2.1. Budapest FIR-ben a légijarmii-vezetéknek jelenteniiik kell, ha az alabbi, korabban nem
jelzett, repiilésre veszélyes meteorologiai koriilményeket észlelik:

- eros turbulencia,

- eros jegesedés,

- eros hegyi hullam,

- zivatarok jégesével vagy a nélkiil, amelyek pararéteg miatt elmosédottak, beigyazottak, nagy
kiterjedésiiek, vagy széllokés vonalaban vannak, vagy instabilitasi vonalat alkotnak,

- er6s porvihar, vagy erés homokvihar,

- vulkani hamufelhd,

- kitorés el6tti vulkani tevékenység, vagy vulkankitorés.

Megjegyzés: A kitorés elotti vulkani tevékenység ebben az oOsszefiiggésben olyan szokatlan és/vagy
novekvd vulkdni tevékenységet jelent, amely egy vulkankitirés eldjele lehet.

A fentieken tilmenden, transzonikus és hangsebesség feletti repiilések esetén:

- kozepes turbulencia,

- jégeso,

- zivatarfelh6k (Cumulonimbus).

A jelentést un. kiilonleges légijelentés formajaban kell tovabbitani, amelynek tartalmaznia kell a
légi jarmii azonosité jelét, az észlelés helyét és idopontjat, a 1égi jarmi magassagat, valamint a
repiilésre veszélyes jelenség megnevezését.

Megjegyzés: Bizonyos teriileteken az érintett ATS hatosdgok szabdlyos idokiozonkent, illetve
meghatdrozott helyeken miikodési és meteorologiai tdjékoztatasok jelentését irjak eld a légi jarmiivek
szdmdra un. rendszeres légijelentés formdjaban.

A vulkdni tevékenységnek/hamunak esetlegesen Kkitett tutvonalakon miikédé légi jarmiiveket
Vulkani Tevékenységréol szolo Kiilonleges Légijelentés Urlap -pal kell ellatni, és a légi jarmii
személyzetének leszallas utan a kitoltott Girlapot to vabbitania kell az ATS szamara.

Megjegyzés: A Vulkini Tevékenységrdl szolé Kiilonleges Légijelentés Urlap leirdsdt jelen melléklet
»IN” Fiiggeléke tartalmazza.

2.11.2.2. Ugyancsak jelezni kell, ha a légi jarmii a megkozelités/leszallas, vagy felszallas soran
szélnyirast észlel.

Megjegyzés: A szélnyirds jelzésére vonatkozo eldirdsokat a légi forgalom irdnyitasinak szabdlyairol
52616 16/2000. (X1. 24.) KoViM rendelet 2. szamii mellékletének 6. Fiiggeléke tartalmazza.

2.11.2.3. Amikor valamely ellenérzott 1égi jarmi olyan kedvezoétlen iddjarasi koriilmények kozé
keriil, amelyek valodsziniileg arra kényszeritik a légijarmii -vezetot, hogy Kkitérést kezdeményezzen az
eléirt utvonaltartas hatarain kiviilre (+5 NM), ezt kell6 idében jelentsék a légiforgalmi iranyitasnak,
hogy lehet6vé tegyék az esetlegesen sziikséges koordinaciot.

A légijarmii-vezeto keriilési szandékat a leheté leghamarabb jelentse azon pont folé érkezése elott,
amelynél a 1égi jarmii varhatéan eltér majd a Kkijelolt repiilési palyatél, megadva a kivant fordulé
iranyat és a légi itvonal tengelyétél, vagy az el6irt utiranytol valé eltérés szamitott tivolsagat.

2.11.3. Magassagtartasi képesség elvesztése az EUR RVSM légtérben

Megjegyzés: A légiforgalmi iranyitas tevékenységeét a; EUR RVSM légtérben magassagtartasi
képességét elvesztett légi jarmiivel, valamint az alkalmazhato radiotavbeszélo kifejezéseket a 16/2000. (X1
22.) K6ViM rendelet 2. sz. Melléklete tartalmazza.

2.11.3.1. A légi jarmii vezet6jének, amilyen hamar csak lehetséges, jelentenie kell a légiforgalmi
iranyitasnak, amennyiben az EUR RVSM Ilégtérre eloirt magassagtartasi képessége valamely oknal
fogva nem tarthat6. Ebben az esetben a légi jarmii vezetdjének modositott légiforgalmi iranyitéi
engedélyt kell beszereznie lehetdleg még azelétt, hogy eltér a szamara en gedélyezett
utvonaltél/magassagtél. Ha az eltérés elotti médositott légiforgalmi iranyitoi engedély beszerzésére
nincs mod, azt a légi jarmii vezetdjének az eltérést kovetoen a leheté legrovidebb idén beliil be kell
szereznie.

Megjegyzés: Az EUR RVSM légtéren beliil valamely repiilés kozbeni vdaratlan esemény elére nem
lathato koriilményekkel jarhat, mely koriilmények kozvetleniil befolydsoljak egy adott, vagy tobb mas légi



jarmii EUR RVSM légtéren beliil megkiovetelt magassdagtartdsi pontossiginak megfelelé miikodési
képességét. Ilyen repiilés kozbeni varatlan helyzetet okozhat a légi jarmii magassdagtarté berendezésének
meghibdsodadsa, illetve turbulens légkori viszonyok.

2.11.3.2. Az EUR RVSM légtérben iizemel6 RVSM engedélyezett 1égi jarmii vezetdjének jelentenie
kell, ha a 1égi jarmii berendezése a tovabbiakban nem elégiti ki az EUR RVSM légtérre eldirt, az
RVSM Légi jarmii Rendszerek Minimalis Teljesitmény Kovetelményeit (MASPS -t). Az ilyen jelentést
ado légi jarmiivet a légiforgalmi iranyitas a tovabbiakban nem RVSM képessé giinek tekinti.

A légijarmii-vezet6knek, amilyen hamar lehetséges, tajékoztatniuk kell a légiforgalmi irdnyitast az
RVSM MASPS-nak megfelelé6 miikodést biztosité berendezés ismételten helyes lizemelésérol.

2.11.3.3. Amikor az EUR RVSM légtérben iizemel6 légi jar mi id6jaras, vagy mas légi jarmii
keltette erds turbulenciat tapasztal és a légijarmii -vezeté6 megitélése szerint az hatassal lesz a légi
jarmii szamara engedélyezett magassagtartasara, a 1égi jarmii vezetdjének tajékoztatnia kell az ATC -t.

Megjegyzés: Ahol az EUR RVSM légtérben a meteorologiai eldjelzések szerint erds turbulencia
varhato, a légiforgalmi iranyitdisnak el kell dontenie, hogy felfiiggeszti -e az RVSM iizemelést, s ha igen,
azt milyen idore, mely magassdg/ok -ra, illetve melyik korzetre vonatkoztatja.

2.11.4.1. A légi jarmiiveknek légiforgalmi esemény jelentést kell tovabbitaniuk, rendszerint az
érintett ATS egység részére, a légiforgalmi szolgalatok ellatasaval kapcsolatos kiilonleges események
észlelése esetén, pl. légi jarmiivek meg nem engedett kozelség e (AIR-PROX), akadaly a futépalyan,
futopalya sértés, vagy hibas eljarasok, be nem tartott eljarasok, vagy a foldi berendezések iizemzavara
altal okozott, a 1égi jarmiire veszélyt jelenté egyéb komoly nehézségek.

2.11.4.2. Az eseményrdl Légiforgalmi Esemény Jelentés Urlap-ot kell kitolteni, amelynek célja, hogy
a vizsgalat szamara a leheté legteljesebb tajékoztatas alljon rendelkezésére, és hogy a lehetd
leghamarabb visszajelenthessék a vizsgilat eredményét az érintett légi jarmii iizemben tartéknak,
légijarmii-vezetéknek és tajékoztathassak 6ket a tett intézkedésekrol, ha ez sziikséges.

A légijarmii-vezetoknek ennek az iirlapnak a segitségével kell benyijtaniuk a légiforgalmi
eseményrol szolo jelentésiiket érkezés/leszallas utdn, illetve ennek segitségével erdsitik meg a repiilés
kozben mar radion keresztiil tovabbitott jelentést.

Megjegyzés: A Légiforgalmi Esemény Jelentés Urlap kitoltésére vonatkozé eldirdsokat az ,,0”
Fiiggelék tartalmazza.

2.11.4.3. Osszeiitkozési veszélyt jelzé fedélzeti rendszer (ACAS) tanicsadasa a lapjan végrehajtott
mandverek esetén az ellenérzott 1égi jarmiivek jelentsék a kiadott ATC engedélytél torténé eltérést, és
hogy ezt ACAS tandcsra hajtottak végre.

A légi jarmi vezet6jének ugyancsak jeleznie kell, ha ismételten visszatér a korabbi ATC
engedélyben foglaltakhoz, illetve, ha az ACAS tandcsra végrehajtott mandévert kiovetéen kiadott
médositott ATC engedélyt nem tudja végrehajtani ACAS riasztas miatt.

Az ACAS berendezések tovabbfejlesztésének eldsegitése érdekében az ACAS mandverek
végrehajtasarél a légijarmii-vezetéknek - a Légiforgalmi Esemény Jelentés Urlapon talmenden - ki kell
tolteniiik a ,,P” Fiiggelékben talilhato ,,ACAS Implementation Monitoring Pilot Report Form” -ot, és
azt az:

EUROCONTROL Experimental Centre
ACAS Implementation Monitoring
BP 15

F-91222 Brétigny-sur-Orge
cimre kell tovabbitani.
2.11.5. Madarral torténd iitkozés

2.11.5.1. Ellen6rzott repiil6térre/rél torténd iizemelés esetén a légijarmii -vezeték jelentsék az ATC
szamara, ha a le- vagy felszallas soran madarral iitkéztek.

2.11.5.2. Leszallo 1égi jarmiivek esetén a jelentést a légiforgalmi szolgalatok bejelenté irodajaban
rendelkezésre 4ll6 ,,BIRD STRIKE REPORTING FORM” (BSRF) nyomtatvany kitoltésével irasban is
meg Kell tenni.



2.11.5.3. Ha az esemény felszillas utan kovetkezik be és a sze mélyzet nem tartja sziikségesnek a
repiilés megszakitasat, radion értesitse a repiil6téri iranyité tornyot, majd a rendeltetési repiilétéren
toltse ki a BSRF-t és Budapest-Ferihegyrol torténé indulas esetén tovabbitsa a HungaroControl
Magyar Légiforgalmi Szolg alat Zartkorien Miikodé Részvénytarsasag cimére.

2.12. Helyi eléirasok

2.12.1. Nyelvhasznalat. A légi jarmii vezetéje és a polgari ATS egységek kozott a radidosszekottetést
ellenérzott légtéren beliil elsésorban angol nyelven kell tartani, a magyar nyelv hasz nélata
megengedett. Ellendrzott légtéren Kkiviili miikodés esetén mindkét nyelv egyforman hasznalhato.
Amikor csak lehetséges, szabvany kifejezéseket kell hasznalni.

Megjegyzés: A kozleményvaltasi eljardsokat az; ICAO 10. Annex II. kitete, az alkalmazando
kifejezéseket a 16/2000. (XI. 22.) KoViM rendelet 2. szamu mellékletének 12. Fejezete tartalmazza.

2.12.2. Mértékegységek. A repiilések végrehajtasa (és a légiforgalmi szolgalatok ellatasa) soran a
»G” Fiiggelékben meghatarozott mértékegység rendszert kell haszn alni.

Megjegyzés: A légiforgalmi szolgdlati egységek a kétoldalu radioosszekottetés soran a ,megengedett”
mértékegységeket csak a légijarmii-vezetd kezdeményezésére alkalmazzdk.

2.12.3. Iddjarasi minimumok. Iddjarasi minimumok dllapithatok meg repiiléterekre, légi
jarmiivekre, illetve légijarmii-vezetokre.

A légi jarmii parancsnoka felelés azért, hogy valamely repiil6téren torténé le - és felszallas soran az
eléirt idéjarasi minimumokat betartsa.

2.12.4. Az allamhatar atrepiilése. Rendes koriilmények kozott a Magyar Kozta rsasag allamhatarit
csak az erre Kijelolt pontokon szabad atrepiilni.

A Magyar Koztarsasag allamhatarat a VFR szerint miikodé légi jarmiivek barmely ATS ttvonal
ki- és belép6 pontja felett atrepiilhetik.

Budapest FIR-be belépé6 VFR repiilésnek legkésébb 10 perccel a FIR hatar Kkeresztezése el6tt
Budapest ACC-t, vagy a FIC-et - amelyik az illetékes - tajékoztatnia kell a belépés koriilményeirol.

2.12.5. Terepre szallas

Megjegyzés: A terepre szdllas lehetoségeit a légi kizlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL térvény
végrehajtasdra kiadott 141/1995. (XI. 30.) Korm. rendelet tartalmazza.

2.13. Katonai légi folyosok
2.13.1. A katonai légi folyosok miikodési ideje

2.13.1.1. Kozzétett miikodési idészak az az idétartam, amelyen beliil a katonai légi folyosokban
allami légijarmi repiilhet. A kozzétett miikodési idoszakon beliili tényleges miikodési idészakrol a
Magyar Honvédség tajékoztatja a Budapest ATS Kozpontot a végrehajtast megel6z6é nap 16.00 oraig
(helyi id6). A tényleges miikodési idoszakban minden egyes légi folyosé szakasz, ,,a ktiv” vagy ,,nem
aktiv”’ miikodési allapottal rendelkezik, amely az abban repiil6 allami légijarmiivek helyzetének
megfeleléen valtozik.

Megjegyzés: A katonai légifolyosokat, illetve azok kizzétett miikodési idoszakait a magyar AIP
tartalmazza.

2.13.2. A katonai légi folyosok GAT szabalyok szerint miikodé légijarmiivel torténo atrepiilése

2.13.2.1. A légijarmii vezetéje a repiilést megelozoen koteles elézetesen tajékozodni a tervezett
repiilési utvonala altal érintett katonai 1égi folyoso, illetve 1égi folyosé szakasz vagy szakaszok tényleges
miikodési idoszakairdl. Tajékoztatast a Budapest ATS Kozponttél kérhet a kozzétett telefonszamon,
vagy az erre kialakitott médon.

2.13.2.2. A légijarmii vezetdjének a katonai 1égi folyosoba torténé belépés elétt legalabb 5 perccel be
kell szereznie a korzeti repiiléstajékoztato szolgalat illetékes egységétol a katonai légi folyosd, illetve
légi folyosé szakasz vagy szakaszok ,aktiv’ vagy ,,nem aktiv’ miikodési allapotara vonatkozé
tajékoztatast. A tajékoztatas kérésekor a légijarmii vezet 6nek kozolnie kell a repiilés soran érintett



katonai légi folyosd, illetve 1égi folyosé szakasz vagy szakaszok azonositojat, és az atrepiilés tervezett
be- és kilépésének idépontjat.

2.13.2.3. A ténylegesen miikodo katonai légi folyosé valamely légi folyoso s zakaszat a légijarmii
kizaroélag abban az esetben repiilheti at, ha egyértelmii tajékoztatist kapott arrol, hogy az atrepiilni
kivant 1égi folyosé szakasz vagy szakaszok ,,nem aktiv”’ miikédési allapotiak, és a légijarmii -vezetd
ugy szamitja, hogy az atrepiilés a ,,n em aktiv” miikodési idészakon beliil végrehajthaté.

2.13.2.4. ,,Aktiv” miikodési allapotu katonai légi folyos6 szakaszba berepiilni tilos.

2.13.2.5. A Kkatonai légi folyosé szakasz atrepiilése soran a légijarmiinek kétoldala
radioosszekottetést kell tartania a kor zeti repiiléstajékoztato szolgalat illetékes egységével, és a katonai
l1égi folyoso szakasz atrepiilésének megkezdését és befejezését jelenteni kell a korzeti repiiléstajékoztato
szolgalat illetékes egységének. A katonai légi folyoso szakasz atrepiilését a legr dvidebb idon beliil és a
legrovidebb utvonalon kell végrehajtani.

2.13.2.6. A Kkétoldalua radioosszekottetés megszakadasa esetén a légijarmii koteles a leheto
legrovidebb idén beliil a katonai 1égi folyosé szakaszt elhagyni, és errél a korzeti repiiléstajékoztat 6
szolgalat illetékes egységét értesiteni.

2.13.2.7. A radiéosszekottetés megszakadasanak tényét a korzeti repiiléstajékoztato szolgalat koteles
haladéktalanul jelezni a katonai légvédelmi iranyit6 szolgalatnak.

2.13.2.8. A légvédelmi iranyité szolgalat biz tositja a kényszerhelyzetben 1évé, a kutaté-mentd, és
mentérepiiléseket, valamint a kozrendet, illetve kozbiztonsagot stlyosan sérté cselekmények
felszamolasara iranyuld rendészeti célu repiiléseket végrehajté légijarmii biztonsagos atrepiilését a
katonai légi folyosokban.

2.13.3. Egyiittmiikodés a katonai légvédelmi iranyito szolgalat és a Budapest ATS Kozpont kozott

2.13.3.1. A katonai légvédelmi iranyité szolgalat és Budapest ATS Kozpont a katonai légi folyosék
igénybevételének tényleges idejére vonatkozd tajé koztatisok mdédjat, és eljarasait egyiittmiikodési
megallapodasban rogzitik.

3. Fejezet
Latvarepiilési szabalyok

3.1. Idéjarasi minimumok

1. Megjegyzés: Az alabbiakban megadott minimum értékek alapvetéen a forgalomban részt vevo tobbi
légi jarmiitol valo biztonsdgos tivolsdagban torténd miikodeés eldsegitését szolgdljak és nem feltétleniil
Jjelentik a latdssal torténd tdajékozddas mindenkori sziikségességét. A légi jarmii vezetdje a koriilményektol
fiiggden (pl. felhdk felett végrehajtott VFR repiilések esetén) egyéb navig dcios/helymeghatdrozdsi
mddszereket is alkalmazhat.

2. Megjegyzés: Az alabb felsorolt minimumok az engedélyezett legkisebb értékeket jelentik. A légi
Jjarmiivek iizemben tartoi a légi jarmiivek fajtdi, teljesitménye, a légijarmii -vezeto képzettségi foka, repiilé si
gyakorlata stb. fiiggvényében sajat személyzete szamara ezektol eltéré miikodési minimumokat dllapithat
meg. Az ilyen minimum értékek azonban nem lehetnek alacsonyabbak az alabb megdllapitott értékeknél.

3.1.1. Ha nem kiilonleges VFR repiilést, vagy vitorla zogéppel végzett, bejelentett felhorepiilést
hajtanak végre, VFR szerint iizemel6 légi jarmiiveknek az alibbi latistavolsag és felhoktol valé
tavolsagi értékek, vagy azokat meghaladé értékek mellett kell repiilniiik:

, . . . e N Ae s . . Felhoktdl valo
Magassag tartomany: Légtér osztaly: Repulési latastavolsag: tévolsag:
FL100-on (3050 m C,D 8 km
STD), vagy folotte (ellenérzott)

FL100 (3050 m STD) C,D 5km 1500 m vizszintes



€5 3000 l&b (900 m)  (ellendrzott) 1000 lab (300 m)
AMSL kozott, vagy  és flggbleges

1000 1ab (300 m) F,.G

foldfelszin felett, attol (nem ellenérzott)

flgg6en melyik a

magasabb
3000 lab (900 m) L
AMSL-en, illetve 1500 m vizszintes
alatta, vagy 1000 1ab C, D * 1000 lab (300 m)
(300 m) foldfelszin  (ellendrzott) 5km fuigg6leges, fold- vagy
feleltt_,kattc’)l nggéte)E vizfelszin latassal
melyik a magasa
FésG % Felhékon kival, fold
(nem ellend6rzott) 5km vagy vizfelszin latassal

* A CTR-ben végrehajtasra keril6 kilonleges VFR repulésekre vonatkozdan elGirast
lasd az ,,L” Fuggelék 1.1.1.1 pontjaban.

**a) 1500 m repulési latastavolsagig lehet Gzemelni:

- ha a repulést olyan sebességgel hajtjak végre, amely lehetévé teszi az egyéb forgalom,
vagy akadalyok id6beni eszlelését és az gsszelitkozés elkerilését, vagy

- 50 m-es féldfelszin feletti, vagy alac sonyabb magassagon végrehajtott
munkarepuilések esetén;

b) 750 m repuilési latastavolsagig lehet Gzemeltetni:

- helikoptereket, ha a repulést olyan sebességgel hajtjak végre, amely lehet6vé teszi az
egyéb forgalom, vagy akadalyok idébeni észlelését és az dsszelitkdzés elkerilését,
valamint

- ballonokat.

3.1.2. Ha az illetékes légiforgalmi iranyit6 egység kiilon nem engedélyezi, VFR szerint miikodo légi
jarmii nem szallhat fel, vagy nem szallhat le repiilotéri iranyité korzettel rendelkezé repiilétéren,
illetve nem léphet be a forgalmi korbe

a) ha a felhéalap 1500 labnal (450 m) kevesebb, vagy

b) ha a foldi latastavolsag kevesebb, mint 5 km.

3.2. Ejszakai VFR repiilések

3.2.1. Napnyugta és napkelte kozott végrehajtott VFR repiilésekhez a légi jarmiinek rendelkezn ie
kell az egyéb jogszabalyban meghatarozott felszerelésekkel és miiszerekkel.

3.2.2. Ellenérzott 1égtérben, az éjszakai VFR repiilésekhez a 3.1.1. pontban szereplé tablazatban
megadott minimalis koriillmények sziikségesek.
Nem ellenérzott légtérben éjszakai VF R repiilések végrehajtasahoz az alabbi minimalis feltételek
sziikségesek:
- repiilési latastavolsag:
(i) merevszarnyu légi jarmiivek esetén 5 km,
(ii) helikopterek és ballonok esetén 3 km;
- folyamatos fold- vagy vizfelszin latas.

3.2.3. Budapest FIR nem ellen 6rzott repiiléterein napnyugta és napkelte kozott VFR repiilések csak
akkor végezhetiok, ha ezt a légikozlekedési hatésag az érintett repiil6tér szimara Kkiilon engedélyezte. A
napkeltét és napnyugtat az ,,F” Fiiggelékben talalhato tiablazat alapjan kell meghataroz ni.

3.3. VFR repiilések korlatozasa

3.3.1. VFR repiilések nem hajthatok végre:
- FL285 (8700 m STD) felett;



- FL195 (5950 m STD) feletti utvonalrepiilés soran;
- FL100 (3050 m STD) alatti repiilések esetén 250 csomot (460 km/6ra) meghalad6 miiszer szerinti
sebességgel (IAS).

3.3.2. Egyéb korlatozasok:

FL195 (5950 m STD) és FL285 (8700 m STD) kozott, idészakosan korlatozott légtéren Kiviil
végrehajtott VER repiilés kizarolag

a) eseti légtérben, vagy

b) Budapest ATS Kozpont el6zetes engedélyével hajthat6 végre.

3.4. Repiilési magassagok

3.4.1. A fel- és leszillas eseteit, a munkarepiiléseket, az allami 1égi jarmiivel kiilonleges feladatot
végrehajto, valamint a betegszallitassal és életmentéssel kapcsolatos repiiléseket kivéve VFR repiilés
nem végezheto:

a) varosok, telepiilések siiriin lakott teriiletei és szabadban tartéozkodo embercsoportok felett, a 1égi
jarmiitol mint kozépponttél szamitott 600 m sugara koron beliil talalhaté legmagasabb akadaly felett
1000 labnal (300 m) alacsonyabban;

b) az a) pontban nem meghatarozott teriiletek felett 500 lab AGL-nél (150 m) alacsonyabban a féld -
vagy vizfelszin felett, kivéve a kiilonleges engedélyhez kotott repiiléseket, a ballon repiiléseket,
valamint a fiiggévitorlazé repiiléseket.

3.4.2. 3500 1ab (1050 m) tengerszint feletti magassagon és felette a VFR szerint végrehajtott
utvonalrepiiléseket a ,,C” Fiiggelékben, a VFR repiilések sziamara Kkijelolt magassagokon kell
végrehajtani, a repiilés ttiranyat figyelembe véve.

3.5. Ellenorzott légtérben végrehajtott VFR repiilésekre vonatkozoé eléirasok

3.5.1. VFR repiiléseknek be kell tartaniuk a 2.6. pontban el6irt kovetelményeket, ha
a) ellendérzott 1égtérben miikodnek,

b) ellenérzott repiil6tér helyi forgalmaban vesznek részt, vagy

¢) kiilonleges VFR repiilést hajtanak végre.

3.5.2. FL195 (5950 m STD) felett tervezett VFR repiilések engedélyezésére és végrehajtasara
vonatkozo szabalyok:

a) kényszerhelyzet esetét kivéve, és amennyiben az érintett légiforgalmi iranyité egység iranyitéja
masképpen nem engedélyezi, a FL195 (5950 m STD) feletti VFR repiiléseket a Budapes t ATS kozpont
elézetes engedélyében meghatarozott foldrajzi korzeten és magassagtartomanyon beliill kell
végrehajtani;

Megjegyzés: FL195 (5950 m STD) felett, ellenorzott légtérben végrehajtando VFR repiilés esetén, a
2.6.1.1. pontban leirtakkal ésszhangban re piilési tervet kell benyujtani. A repiilési terv kitoltésének
dgltaldnos és kiilon idevonatkozo szabdlyait az ,,E” Fiiggelék 11. Része tartalmazza.

b) ha egy FL195 (5950 m STD) felett miikodé VFR légi jarmi elveszti a kétoldali
radioosszekottetést az illetékes AT C egységgel, kovesse az ,,M” Fiiggelékben leirtakat. Tovabba ha
nem sikeriill a kétoldalid radidosszekottetés létrehozasa az illetékes vagy a szomszédos ATC
egységekkel, a radidosszekottetés megszakadasanak észlelését kovetden késedelem nélkiil siillyedjen le
az engedélyében szereplé foldrajzi korzeten beliil, és hagyja el az ellenérzott légteret, majd a 2.6.6.2.1.
pontban leirtak szerint jarjon el;

¢) amennyiben FL195 (5950 m STD) felett, ellenérzott légtérben miikodé VFR légi jarmi a
meteorolégiai koriilmények romlasa miatt nem képes VMC koriilmények kozott tovabb miikodni,
akkor a 2.6.2.4. pontban leirtak szerint jarjon el.

3.6. Radioberendezéssel és transzponderrel torténé felszereltségi kovetelmények

3.6.1. A 117,975-137,000 MHz frekvenciasavban miikédé, 25 kHz vagy Kisebb csatornaosztasi
radiotavbeszélo iizemmodu radioberendezéssel kell felszerelni:

- ellendérzott 1égtérben miikoddo,

- az €jszakai VFR repiilést végzo,

- az allamhatart keresztezd, valamint

- az allamhatar menti korlatozott 1égtérben titvonalrepiilést végzé VFR légi jarmiiveket.



3.6.2. ,A” vagy ,,C” modu 4096 kodbeallitasi lehetéséggel rendelkezdé transzponderrel kell
felszerelni azokat a légijarmiiveket, amelyek VFR szerint:

a) allamhatart keresztezé repiilést hajtanak végre,

b) ellenérzott 1égterekben miikodnek, kivéve a 3.6.3. pontban leirtakat,

¢) 4000 1ab (1200 m) AMSL feletti nem ellenérzott 1égtérben miikodnek.

3.6.2.1. A 3.6.2. pont ¢) pontja aldl kivételt képeznek az indulasi repiilotér forgalmi korét, légterét és
az LHSG.. légteret elhagyé hajtomii nélkiili 1é gijarmiivek, ha repiilésiikrol a FIS-t el6zetesen
tajékoztattak, valamint az LHSG.. légterekben miik6dé légijarmiivek.

1. Megjegyzés: Az ellendrzott légtéren kiviil, 4000 lab (1200 m) AMSL alatti VFR repiilések szamdara a
transzponderrel torténd felszereltség nincs kitelezden eldirva, azonban ajanlatos ezeket a légijarmiiveket
is felszerelni transzponderrel, annak érdekében, hogy ezekrdl a repiilésekrdl is radaron alapulo forgalmi
tajékoztatds legyen adhato a tobbi légijarmii -vezetd szamadra.

2. Megjegyzés: A transzpon derek miikodtetésére vonatkozo eloirasokat a ,,H” Fiiggelék tartalmazza.

3. Megjegyzés: A VFR szerint miikodd légijarmiivek ,,S” modu transzponderrel torténd felszerelési
kotelezettségérdl lasd a 4.4.3.1. pontot.

4. Megjegyzés: Az eldzetes tajékoztatds célja, ho gy a FIS a hajtomii nélkiili légijarmiivekrél, az ,,F”
légtérben repiild, repiilési tervvel rendelkezo légijarmiivek részére forgalmi tajékoztatdst tudjon adni.

3.6.3. ,,C” modi 4096 kodbeallitasi lehetoséggel rendelkezo transzponderrel Kkell felszerelni azokat a
VFR légi jarmiiveket, amelyek FL 195 (5950 m STD) felett miikodnek.

3.7. Radiodsszekottetési kovetelmények ellenorzott 1égtéren kiviili lizemeléskor

3.7.1. Budapest FIR-ben a repiilési tervet benyijtott és radidberendezéssel felszerelt VFR szerint
miikodoé légi jarmiiveknek a nem ellendrzott légtérben torténé utvonalrepiilésiik soran - ha a
repiiléstajékoztato kozpont (FIC) masképp nem rendelkezik - a repiilési terv lezarasaig
radiodsszekottetést kell fenntartaniuk a FIC -cel. Ha a FIC mas utasitast nem ad, a 1égi jarmi legalabb
15 percenként koteles bejelentkezni. Ha a 1égi jarmii az ATS frekvencian folyamatosan nem tud
figyelni, jeleznie kell a figyelés atmeneti felfiiggesztését. Meghatarozott idénkénti bejelentkezés esetén
a bejelentkezéskor meg kell adni a miikodés koriil ményeit, pl. ,,Operations normal” (Eseménytelen
repiilés).

3.7.2. Az ellenérzott légtéren kiviil, VFR szerint miikod6 1égi jarmiiveknek helyzetiiket kijelolt
jelentépontokhoz, repiiléterekhez, vagy ha az nem lehetséges, az ICAO 1:500 000 Légiforgalmi
Térképen feltiintetett telepiilésekhez vagy foldrajzi pontokhoz viszonyitva kell jelenteniiik.

3.8. IFR szerinti miikodésre torténd attérés

Amikor a latvarepiilési szabalyok szerint miikodé 1égi jarmii miiszer szerinti repiilési szabalyok
szerinti lizemelésre kivan attérni:

a) ha repiilési tervet nyujtott be, kozolje az érvényes repiilési tervét érinté médositasokat, vagy

b) ha korabban repiilési tervet nem nyujtott be, nydjtson be AFIL -t az illetékes légiforgalmi
szolgalati egységnek, és ha ellendrzott 1égtérben kivan miikodni, bel épés elott szerezzen be légiforgalmi
iranyitdi engedélyt.

4. Fejezet

Miiszer szerinti repiilési szabalyok

4.1. Valamennyi IFR repiilésre vonatkozo6 szabalyok

4.1.1. Légi jarmiivek felszereltsége
Az IFR szerinti miikodéshez a légi jarmiinek rendelkeznie kell a rep iilési feladatnak megfeleld,
egyéb jogszabalyban el6irt miiszerekkel és navigacios berendezésekkel.

4.1.2. Minimalis repiilési magassagok
Budapest FIR-ben a megkozelités, leszallas és felszallas eseteit kivéve, IFR repiilések nem
végezhetok alacsonyabban, mint



- ATS utvonalon torténé repiilés esetén az ttvonalra megallapitott minimalis tengerszint feletti
magassag;

- ATS ttvonalon kiviili repiilés esetén

(i) magasfold és hegyvidék felett legalabb 2000 1ab (600 m);

(ii) sik terep felett legalabb 1000 lab (300 m),
a légi jarmii szamitott helyzetét6l 8 km sugari koron beliil talilhaté legmagasabb akadaly, vagy az
érintett teriiletre meghatarozott korzeti minimalis biztonsagos magassag (MSA) felett.

A repiilési magassag meghatarozasanal figyelembe kell venni az érintett tit vonal-szakaszon elérheto
navigiaciés pontossagot, tekintettel a foldon és a légi jarmivon rendelkezésre all6 navigacios
berendezésekre.

Budapest FIR-ben ellenorzott légtéren Kkiviil 4000 (1200 m) AMSL alatt IFR légi jarmiivek
utvonalrepiilést nem tervezhetnek.

4.1.3. Attérés IFR repiilésrél VFR repiilésre

4.1.3.1. Amikor IFR szerint miikodé légi jarmi VFR szerinti miikodésre kivan attérni, értesitse az
illetékes légiforgalmi szolgalati egységet, hogy torli IFR repiilési tervét és kozolje az érvényes repiilési
tervében végrehajtando valtoztatasokat.

4.1.3.2. Amikor miiszer szerinti repiilési szabalyok szerint miikodo légi jarmii litasi meteorologiai
koriilmények kozé keriil, ne torolje IFR repiilési tervét mindaddig, amig elore nem lathaté, hogy a
repiilés huzamosabb idétartamon keresztiill zavartalan latiasi meteorologiai korillmények kozott
folytathato.

4.1.4. A miiszer szerinti repiilési szabalyok kiilonleges alkalmazasa

4.1.4.1 A 2.6.1.10. pontban részletezett EUR RVSM légtérben, illetve ezen légtér felett milkodni
kivano repiiléseket miiszer szerinti repiilési szabalyok szerint kell végrehajtani.

4.1.5 A repiilés koriilményeinek megfeleléen legalabb azonos jogositassal kell rendelkeznie a
repiilétérnek, légi jarmiinek és a haj6zo személyzetnek.

4.2. Ellenérzott 1égtérben végrehajtott IFR r epiilésekre vonatkozo eléirasok
4.2.1. IFR repiiléseket ellen6rzott 1égtérben a 2.6. pont eléirasainak megfeleléen kell végrehajtani.

4.2.2. Az ellenérzott légtérben IFR szerint végrehajtott utvonalrepiiléseket - ha a légiforgalmi
iranyit6i engedélyben masképp nem hatirozzik meg - a ,,C” Fiiggelékben, az IFR repiilések szamara
kijelolt magassagokon, a repiilés utiranyanak figyelembevételével kell végrehajtani.

4.3. Ellenorzott 1égtéren Kkiviil végrehajtott IFR repiilésekre vonatkozé eldirasok

4.3.1. Utazoémagassagok

Budapest FIR-ben az ellendrzott légtéren kiviil IFR szerint végrehajtott titvonalrepiiléseket a ,,C”
Fiiggelékben, az IFR repiilések szamara kijelolt magassagokon, a repiilés utiranyanak figyelembe
vételével kell végrehajtani.

4.3.2. Sebességkorlatozas
Budapest FIR 9500 1ab (2900 m) AMSL alatti ellenorzott légterein kiviil IFR repiilést 250 csoménal
(460 km/éra) nagyobb miiszer szerinti sebességgel (IAS) végrehajtani tilos.

4.3.3. Radidosszekottetési kovetelmények

Budapest FIR-ben minden IFR szerint miikodé légi jarmiin ek, amely a repiilotér kijelolt légtereit
elhagyja, folyamatos radiéosszekottetést kell fenntartania a FIC -cel.

Ha a radidosszekottetést meghatarozott idénkénti bejelentkezés céljabél irtak eld, a
bejelentkezéskor a miikodés koriilményeit meg kell adni (pl. ,, eseménytelen repiilés”).

4.3.4. Ha az illetékes ATS egység felmentést nem ad, Budapest FIR ellen6rzott légterein kiviil, 9500
1ab (2900 m) AMSL alatt utvonalrepiilést végzo, IFR szerint miikodé légi jarmiinek az ellen6rzott
repiilésekre eléirt modon jelentenie kell helyzetét az egyes kijelolt jelentopontok atrepiilésekor és az
illetékes ATS egység altal meghatarozott egyéb esetekben, de legalabb 15 percenként.

4.4. Felszereltségi kovetelmények



44.1. A 117,975-137,000 MHz frekvenciasavban miikodo, radiétavbeszélé i zemmodu
radioberendezéssel kell felszerelni valamennyi IFR légi jarmiivet.
4.4.2.

44.3. ,A” vagy ,,C” modu 4096 kodbeallitasi lehetoséggel rendelkezé transzponderrel kell
felszerelni valamennyi IFR szerint miikodé 1égi jarmiivet.

4.4.3.1. A nemzetkozi eldiras ok szerint az illetékes ATS hatosagok altal meghatarozott légterekben
miikodé légi jarmiiveket ,,S” médu fedélzeti transzponderekkel az alabbiak szerint kell felszerelni:

a) Az altalanos légiforgalomba (GAT) tartozé, IFR -ként miikodé valamennyi légi jarmiivet 1 egalabb
2. szintii, a fedélzeti adatokat sugirozni képes, alapveté és bévitett funkcidkkal egyarant rendelkezé
transzponderrel kell felszerelni.

b) Az illetékes ATS hatosagok altal kijelolt B és C osztalyu légterekben, valamint azon D, E, F és G
osztalyi légterekben, ahol SSR transzponderek hasznalatat eléirtak, a VER szerint miikodo
valamennyi légi jarmiivet legalabb 2. szintli, a fedélzeti adatokat sugarozni képes, alapveté
funkciékkal rendelkezé transzponderrel kell felszerelni.

Megjegyzés: Az ,S” modu trans zponderek funkcidinak osztalyozdsat az ICAO 10. Annex és a Doc 7030
kiadvanyok tartalmazzak.

¢) Az ,,S” modu transzpondereknek az alapveté funkciokkal egyiitt, automatikusan tovabbitaniuk
kell a légi jarmii repiilés kozben hasznalt hivéjelét.

d) Az 5700 kg maximalis tomeget, vagy a 175 csomé (324 km/6) tényleges onsebességet meghaladé
»S” médi transzponderrel felszerelt légi jarmiiveknél alsé és fels6 antennacsatlakozasi lehetéséget
(diversity) kell biztositani.

4.4.3.2. Az illetékes ATS hatosagok a 4.4.3.1. pontban szereplé eléirasok alél nemzetkozileg
egyeztetett esetekben felmentéseket adhatnak.

Megjegyzés: A felmentést kapott légi jarmii iizemeltetok vegyék figyelembe, hogy az ATS egységek
szamukra nem tudjak ugyanazt a szintii szolgaltatdast nyujtani, mint az .S ” modi transzponderrel
felszerelt tobbi légi jarmii szamara.

Azon légi jarmiivek szamara, amelyek ugyan ,,S” médi transzponderrel vannak felszerelve, de az
nem rendelkezik az eldirt funkciékkal, az ATS egységeknek a leheté legmagasabb szintii, hatranyos
megkiilonboztetés nélkiili szolgaltatast kell nyujtaniuk.

4.4.4. A nemzetkozi repiilést végzo IFR szerint miikodé 1égi jarmiiveket - az allami légi jarmiivek
kivételével - legalabb RNP5 kovetelményeknek megfelel6 RNAV berendezéssel kell felszerelni. Belfoldi
repiilés esetén az ellenérzott légtérben kijelolt alacsonylégtéri RNAYV utvonalakon kozlekedd IFR légi
jarmiiveknek ugyancsak RNPS utvonaltartasi pontossaggal kell repiilniiik. Ez RNAYV berendezéssel,
vagy ha az itvonal VOR/DME berendezéssel van kijelolve, ilyen fedélzet i berendezéssel egyarint
elérheto.

4.4.5. Osszeiitkozési veszélyt jelzé fedélzeti rendszer (ACAS) kotelezd felszerelésére és
miikodtetésére vonatkozo elfogadott telepitési iitemterv szerint valamennyi polgari, merev szarnyu
sugarhajtasi légi jarmiivet amelynek

- maximalis felszall6 tomege meghaladja a 15 000 kg -ot, vagy maximalis engedélyezett utas féréhely
kapacitasa tobb, mint 30;

- maximalis felszallé témege meghaladja az 5700 kg -ot, vagy maximalis engedélyezett utas féréhely
kapacitasa tobb, mint 19.

ACAS II-vel kell felszerelni.

4.4.6. Az RVSM légtérben miikodo 1égi jarmiiveknek - az allami 1égi jarmiivek kivételével - a honos
allam légikozlekedési hatosaga altal kiadott RVSM engedéllyel kell rendelkezniiik. Az RVSM engedély
megszerzése érdekében a légi jarmii iizemben tartéknak biztositaniuk kell a magyar légikozlekedési
hat6sagot arrol, hogy:

a) a légi jarmi, melyre az RVSM engedélyt kérik, az RVSM iizemeléshez megfelelé, a MASPS
ismérveiben eléirt fiiggoleges navigacios képességgel rendelkezik,

b) folyamatos légialkalmassagi gyakorlattal (karbantartasi és javitasi) és programokkal
rendelkeznek, tovabba

¢) a hajozo személyzetek tovabbképzésben részesiiltek, az EUR RVSM légtéren beliili milkodésre
vonatkozéan.



»A” Fiiggelék
JELEK ES JELZESEK A POLGARI LEGI JARMUVEK SZAM ARA

1. Vész- és siirgosségi jelzések

1. Megjegyzés: Az alabbi eloirasok egyike sem gdatolhat meg egy veszélybe keriilt Iégi jarmiivet abban,
hogy felhasznadljon barmilyen rendelkezésre dllo eszkozt arra, hogy a figyelmet felhivia magara, helyzetét
megjelolje, és segitséget kérjen.

2. Megjegyzés: A vész- és siirgosségi jelzésekkel kapcsolatos tavkozleési eljardsok részleteit az ICAO 10.
Annex II. kitet 5. Fejezete tartalmazza.

3. Megjegyzés: A kutato és mento latjeleket lasd a bajba jutott légi jarmiivek megsegitésé t ellato kutato-
mentd szolgdlatokrol szolo 30/1998. (VI. 24.) BM -HM-NM-PM egyiittes rendeletben.

1.1. Vészjelzések

1.1.1. Az alabbi jelzések egyiittesen, vagy kiilon -kiilon alkalmazva azt jelentik, hogy a légi jarmiivet
sulyos és kozvetlen veszély fenyegeti, és azonnali segitségre van sziiksége:
Morse-kod;

2. radiotavbeszélon leadott MAYDAY sz6;

3. rovid id6kozokben kil6tt voros szinil rakéta, vagy vilagité lovedéks orozat;

4. ejtéernydvel kidobott voros szinii jelzofény.

Megjegyzés: Az ITU (Nemzetkozi Tavkozlési Egyesiilet) Radioszabdlyzata adja meg a radiotaviré és
rdadiotavbeszéld automatikus riasztorendszereinek miikodtetéséhez sziikséges riaszto jelekre vonatkozo
tajékoztatdst:

A radiotaviro iizemmodu riasgtojelzés egy perc alatt tovabbitott 12 vonds sorozatdabdl dll; az egyes
vondsoknak 4 s-ig két egymds utin kovetkezd vonds kozott pedig a sziineteknek 1 s -ig kell tartaniuk.
Tovabbithato a riasztijelzés kézzel, de ajanlatosabb azt 6nmiikiodd késziilékkel tovabbitani.

A rddiotavbeszélo iizemmodu riasztojelzés két, valtakozva adott, Iényegileg szinuszos hangfrekvencids
jelbol all. Az egyik jel frekvenciaja 2200 Hz, a masiké 1300 Hz. Mindkét jel idotartama egyenként 250 ms.

Ha a rdadiotavbeszéld iizemmodu riasztojelzést onmiikodo hanggenerdtor adja, azt legalabb 30 s -ig, de
legfeljebb 60 s-ig dllandéan sugdroznia kell; ha a hangfrekvencidas jel elddllitisa mdas modon torténik,
akkor a riasztojelzést a leheto legfolyamatosabb modon, kb . 60 s-on dt kell adni.

1.2. Siirgosségi jelzések

1.2.1. Az alabbi jelzések egyiittesen, vagy Kiilon -kiilon alkalmazva azt jelentik, hogy valamely légi
jarmi olyan nehézségekrdl kivian kozleményt adni, amelyek leszallisra kényszeritik anélkiil, hogy
azonnali segitségre szorulna:

1. leszall6fények ismételt be- és kikapcsolasa;

2. a navigaciés fények oly médon torténd ismételt be - és kikapcsolasa, hogy az megkiilonboztethet
legyen a villogé navigacios fényektol.

1.2.2. Az alabbi jelzések egyiittesen, vagy Kiilon -kiilon alkalmazva azt jelentik, hogy valamely légi
jarmiinek siirgés kozleménye van, amely egy hajo, légi jarmi, mas jarmii, illetve a fedélzeten, vagy
latokorén beliil 1évo személy biztonsagaval kapcsolatos:
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2. a radiotavbeszélon leadott PAN PAN szavak.

2. Korlatozott, tiltott, vagy veszélyes légtérben haladé, illetve oda belépni szandékozé és arra fel
nem hatalmazott 1égi jarmii figyelmeztetésére hasznalt jelzések

Nappal és éjjel 10 s-os idokozokben kilott vilagité 16vedéksorozat, amely szétrobbanasakor voros és
zold fényt mutat, vagy csillagokat szor, azt jelzi az illetéktelen 1égi jarmiinek, hogy korlatozott, tiltott,
vagy veszélyes légtérben halad, vagy ahhoz kozeledik és, hogy a légi jarmii tegye meg a sziikséges
intézkedéseket.

Megjegyzés: Ezek a jelzések a foldrol, vagy madsik légi jarmiirdl is kilohetok.



3. Jelzések a repiildtéri forgalom részére
3.1. Fény- és pirotechnikai jelzések

3.1.1. Utasitasok
Fény A repul6téri iranyitastol
LevegOben levé Iégi Foldon 1evé I1égi
jarmdvek részére

jarmivek részére
Az érintett légi

jarma felé Folyamatos zéld Leszéllhat 2  Felszallhat
irdnyitva
Adjon utat mas légi )
Folyamatos voros jarmiinek és folytassaa 3  Allj
kordzést
Szaggatott zold Fo“?'“',JO” vissza 4  Gurulhat
leszallashoz
- A repuldétér nem Hagyjla ¢l a VA
Szaggatott voros . ) -~ 5 hasznalatos leszallasi
biztonsagos, ne szélljon le .
teruletet
Szalljon le ezen a Térjen vissza a
Szaggatott fehér

repulétéren és guruljona 6
forgalmi el6térbe
Minden eddigi utasitas

érvénytelen, egyelérene 1
szalljon le

repulétér Kiindulasi
pontjara
Voros rakéta

1. abra
Fényjelek a repiilotéri iranyitdstol a levegoben és a foldon 1évd légi jarmiivek részére
3.1.2. Nyugtazas a 1égi jarmii részérol

Fényjelek a repiil6téri iranyitastol a levegében és a foldon 1év6 légi jarmiivek részére
(i) Repiilés kozben

a) nappal:
- szarnybillegtetéssel;

Megjegyzés: Ez a jelzés nem varhato a megkozelités alapfaldn és a végsd egyenesen.
b) éjszaka:



- a leszallé fények kétszeri felvillantasa, vagy ha az nincs felszerelve, a navigaciés fények
kétszeri be- és kikapcsolasa.
(ii) Foldon

a) nappal:
- cstliré- vagy kormanymeozgatassal;

b) éjszaka:
- a leszallé fények kétszeri felvillantasa, vagy ha az nincs felszerelve, a navigacios fények
kétszeri be- és kikapcsolasa.

3.2. Foldi latjelek

3.2.1. Leszallasi tilalom
Amikor a jelmezoben sarga atlokkal ellatott v 6ros négyszoget helyeznek el vizszintesen, az azt
jelenti, hogy a leszallas tilos, és a tilalom tartés jellegii.

2. dabra

3.2.2. Megkozelitéskor és leszallaskor Kkiilonleges ovatossag sziikséges.

A jelmezében vizszintesen elhelyezett egy sarga atloval ellatott voros négyszog azt jelenti, hogy a
munkateriilet rossz allapota, vagy barmely mas ok miatt kiilonleges ovatossagot kell ta nusitani a
megkozelités, vagy leszallas kozben.

3. dbra

3.2.3. Futépalyak és guruléutak hasznalata

3.2.3.1. A jelmezében vizszintesen elhelyezett fehér szinii silyzo alaku jel azt jelenti, hogy a légi
jarmiiveknek a fel- és leszallasra csak a futopalyat, gurulasra csak a guruloutakat lehet hasznalni.

4. abra

3.2.3.2. A jelmezében vizszintesen elhelyezett, a 3.2.3.1. pontban leirttal azonos, azonban a koér
alaku részekben a tengelyre meroéleges fekete savokkal ellatott fehér silyzé alaku jel azt jelenti, hogy
csak a fel- és leszillisokat kell a futépalyan végrehajtani, egyéb mandverek végrehajtisira a
futépalyak és a guruléutak hasznilata nem kotelezé.



5. abra

3.2.4. Lezart futopalyak, vagy guruléutak

A futépalyakon és guruléutakon, vagy azok részein vizszintesen elhelyezett feltiing szinii, sarga
vagy fehér, egyszerii kereszt alaku jelek azt jelzik, hogy az adott ter iilet nem alkalmas a légi jarmiivek
mozgasara.

6. dbra
3.2.5. Le- és felszallasi iranyok

3.2.5.1. Vizszintesen elhelyezett fehér, vagy narancsszini, T alaku leszallojel jelzi a légi jarmiivek
szamara a le- és felszallas iranyat, amelyet a T tengelyével parhuzamosan és a kereszt szar felé kell
végrehajtani.

Megjegyzés: Ejszaka a T jelet teljesen, vagy kirvonalaiban fehér fénnye I vilagitjdk meg.

-

7. abra

3.2.5.2. A repiildtéri iranyité torony, vagy annak kozelében fiiggélegesen elhelyezett két szamj egy
jelzi a munkateriileten levo 1égi jarmiiveknek a felszallasi iranyt a magneses iranyti kozelebbi fokahoz
kerekitett 10°-o0s egységben kifejezve.

e aE s e ]
8. abra

3.2.6. Jobb forgalmi kor

A jelmezében, vagy a hasznalatos futépalya, illetve a leszallasi sav végénél vizszintesen elhelyezett
feltiind szinii, jobbra mutaté nyil azt jelzi, hogy leszallas el6tt és felszallas utan a fordulék at jobbra
kell végezni.



9. abra

3.2.7. Légiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja
Fiiggolegesen elhelyezett tiblan, sarga alapon fekete ,,C” betii a légiforgalmi szolgalatok bejelentd

irodajat jelzi.

3.2.8. Vitorlazé repiilés folyik
A jelmezoben vizszintesen elhelyezett fehér szinii kettés kereszt azt jelzi, hogy a repiil6teret

vitorlazégépek hasznaljak, és hogy vitorlizé repiilés folyik.

11. dbra

4. Beallit6 jelzések
4.1. A beallité jelzései a 1égi jarmii részére
1. Megjegyzés: A jelzéseket a légi jarmiivekkel szembefordulo - és hogy a légijarmii-vezetd

megfigyelését konnyitse, sziikség szerint megvilagitott k ezii - bedllité dltal torténd haszndlatra dllapitottik

meg, aki
a) merevszdarnyu légi jarmiiveknél a légi jarmii bal oldalan, ahonnan a légijarmii -vezetd legjobban latja

és

b) helikopternél olyan helyen, ahonnan a helikoptervezetd a legjobban ldathatja.

2. Megjegyzés: A vonatkozo jelzések értelme azonos, akdr tarcsaval, vilagito bedllito bottal, vagy ruddal
adjak azokat.

3. Megjegyzés: A légi jarmii hajtomiivei (motorjai) a légi jarmiivel szemben dllo bedllito helyzetébol
Jjobbrol balra szamozottak (azaz az 1. sz. hajtomii a légi jarmii bal oldaldn levd kiilsé hajtomii).

4. Megjegyzés: A csillaggal (%) megjelilt jelzések lebegd helikopterre vonatkoznak.

5. Megjegyzés: A bedllito botokra vonatkozo utaldsok a nappali fluoreszkalo, szines bedllito tarcsdkra,
vagy kesztyiikre is értelmezhetdk (csak nappal).



6. Megjegyzés: Az angol nyelvben haszndlt ,,signalman” és ,marshaller” alatt a magyar nyelvben a
beallito kifejezés értendo.

1. Szarnymozgast iranyité/vezetd
Jobb kéz magastartasban, a beallité bot felfelé mutat, a bal kézben 1évé lefelé mutaté beallitoé bot a
karral egyiitt a test irainyaba mozgatva.

Megjegyzés: A légi jarmii szarnyvégenél léve személy adltal végzett jelzés a légijarmii -
vezeto/bedllito/hatratolatdast végzo szamdra azgt jelzi, hogy a parkolohelyre/rél, a légi jarmii
akaddlymentesen gurulhat.

2. Parkolohely azonositas
A Kinyujtott karok elére mutatnak, majd egyenesen a fej f6lé, magastar tasba emelve. A beallité
botok felfelé mutatnak.

3. Guruljon a kovetkezo beaillitéhoz, vagy a TWR/Gurit6 iranyité utasita sa szerint.
Mindkét kar felfelé mutat, magastartasban, majd a karok a testtél oldalra mozgatva és kinytjtva a
beallit6 botokkal a kovetkezé beallité, vagy a gurulasi teriilet irainyaba mutatva.



4. Guruljon egyenesen elore
Karok a konyoknél kissé behajlitva és a beallité botok a mellkas magassagabol a fej iranyaba felfelé
és lefelé mozgatva.

|

5. a) Forduljon balra (a légijarmii-vezet6 szemszogébdl nézve):

A jobb Kkar és a beallito bot oldalsé kézéptartasban kinyijtva, a bal karral jojjon elére jel zést
adnak. A jeladas mozgasanak mértéke a légijarmii -vezeté szamara a 1égi jarmii fordulasanak mértékét
jelzi.



5. b) Forduljon jobbra (a légijarmii-vezet6 szemszogébol nézve):

A bal kar és a beallité bot oldalsé kozéptartasban kinyujtva, a jobb karral j6jjon elore jelzést
adnak. A jeladas mozgasanak mértéke a légijarmii -vezet6 szamara a 1égi jarmii forduldsanak mértékét
jelzi.

6. a) Szabalyos megallas
A Kkarok és a beallité botok oldalso kozéptartasban teljesen kinyujtva és lassan mozgatva a fej folé,
amig a botok nem keresztezik egymast.



6. b) Vészmegallas
A kinyujtott karokat és a beallité botokat gyors mozdulat tal a fej f6lé emelve a botok keresztben.

7. a) Fékezés

A kar villmagassagba emelve, a kéz nyitott tenyérrel elére néz. Figyelve a hajéz6 személyzetet
(szem kontakt), a kezet 6kolbe szoritjak.

Nem mozgatjak a kezet, amig a haj6zo6 személyzet felfelé mutaté hiivelykujjal nem nyugtaz.



7. b) Fékek oldasa

A kar vallmagassagba emelve, a kéz 6kolbe szoritva. Figyelve a hajoz6 személyzetet (szem kontakt),
az 0kolbe szoritott kezet Kinyitjak.

Nem mozgatjak a kezet, amig a haj6zo személyzet felfelé mut até hiivelykujjal nem nyugtaz.

{J

8. a) Féktuskok behelyezve
Kinyujtott karok és beallité botok a fej folott. A botokat befe 1é mozgatjak, amig azok 6ssze nem
érnek. Meg kell gy6zédni arrél, hogy a hajozo személyzet a jelzést nyugtazta.



8. b) Féktuskok eltavolitva.
Kinyujtott karok és beallité botok a fej folott, a botokat kifelé mozgatjak.
Nem tavolitjak el a féktuskékat, amig a haj6zé személyzet erre engedélyt nem ad.

9. Inditsa be a hajtémiiveket
Jobb kar Kkissé a fej folott, a botok felfelé mutatnak és a kézzel korozé mozgast végeznek. A bal kar
szintén kissé a fej folott, a meginditandé hajtomii iranyaba mutat.



10. Allitsa le a hajtémiiveket
Egyik kar felfelé kinyujtva. A masik kar és a beallito bot vallmagassagban. A kezet és a botot a bal
vall iranyabél elmozgatjik a jobb vall iranyaba vagé mozdulattal a torok elétt.

11. Lassitson
A konyokben behajlitott karokat lefelé mozgatjak, lenget6 mozdulatokkal, a botokat
derékmagassagtol a térdekig felfelé és lefelé mozgatjak.



12. Csokkentse a jelzett oldalon levé hajtémiivek fordu latszamat
Leengedett karok, lefelé nézo tenyérrel. Ezutin a jobb, vagy bal kéz fel -lefelé mozgatasa jelzi a
lelassitandé bal- vagy jobb oldali hajtomiivet.

13. Guruljon hatrafelé
A Kkarok a test elott, csip6 magassagaban elére iranyban forgé mozgast végeznek. A hatrafelé
mozgas megallitasara a 6. a) vagy a 6. b) jelzéseket kell hasznalni.



14. Forduljon hatralas kozben:
a) a légi jarmii farkrészét jobbra: a bal kar lefelé mutat, jobb kar kinyitjtva a fej folott. Jobb

karismételt mozgatasa fiiggole ges-vizszintes, eloremutaté helyzetben.
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b) a légi jarmii farkrészét balra: a jobb kar lefelé mutat, bal kar kinyujtva a f ej folott. Bal kar

ismételt mozgatasa fiiggolegesbol vizszintes, elére mutato helyzetben.



15. Megerésités/Minden rendben
Jobb kar kénydokben behajlitva fejmagassagban, a beallité botok felfelé mutatnak, vagy felfelé
mutatd hiivelykujjal jeleznek. Bal kar a térdnél oldalt marad.

Megjegyzés: Ezt technikai/karbantartoi jelzésre is haszndljdk.

16. Lebegjen*
Teljesen kinyujtott karok és beallité botok oldalsé kozéptartasban.



17. Emelkedjen fel*

Teljesen kinyujtott karok és beallito botok oldalsé kozéptartasban. Felfelé nézo tenyérrel a karokat
magastartasba emelik.

A karok mozgatasi sebessége hatarozza meg az emelked és mértékét.

18. Ereszkedjen le*

Teljesen kinyujtott karok és beallitéo botok oldalsé kozéptartasban. Lefelé nézo tenyérr el a karokat
lefelé, alapallasba mozgatjak.

A karok mozgatasi sebessége hatirozza meg a leereszkedési sebesség mértékét.



19. a) Repiiljon vizszintesen balra (a 1égijarmii -vezeté szemszogébol nézve)*
A jobb kar oldalsé kézéptartasba kinyujtva. A bal kar ismételt mozgatasa ugyanazon iranyba.

19. b) Repiiljon vizszintesen jobbra (a légijarmii -vezeté szemszogébol nézve)*
A bal kar oldalsé kozéptartisba kinyijtva. A jobb kar ismételt mozgatisa ugyanazon iranyba.



20. Szalljon le*
Kinyujtott karok és beallité botok a test elott lefelé keresztbe téve.

21. Tiiz
A jobb kézben 1évé beallito botot a vall iranyabél a térd felé és vissza mozgatjik, nyolcasokat
rajzolva, mig a bal kézben 1év6 bottal a tiiz helyének iranydba mutatnak.
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22. Alljon meg/Virakozzon
A Kkinyujtott karok és beallito botok oldalra 45°-os szogben lefelé mutatnak. Ebben a helyzetben
maradnak addig, amig a 1égi jarmii a kovetkezé mandver végrehajtasat elkezdheti.

23. A légi jarmii elbocsatasa
Az érintett 1égi jarmii iranyaba jobb kézzel, és/vagy beallito bottal tisztelegnek. Figyelik (szem

kontakt) a légi jarmii személyzetét addig, amig a 1égi jarmii nem kezd gurulni.



24. Ne hasznailja a kormanyszerkezetet (technikai/karbantarté dsszekottetés jelzés)
Kinyujtott jobb kar a fej folott, kéz 6kolben, vagy a beallito bot a kézben vizszintes helyzetben; a
bal kar oldalt a térd mellett.

25. Foldi erdforras rakapcesolas (technikai/karbantartéi dsszekottetés jelzés)

Kinyujtott karok a fej folott, nyitott bal tenyér vizszintesen és a jobb kéz ujjvégek a bal tenyérhez
érnek (,T” betiit formalva). Ejszaka a vilagité beallité botokat ugyan igy le het a fej folott hasznalni
, I” betiit formalva.



@

26. Foldi eréforras lekapcsolas (technikai/karbantartoi 6sszekottetés jel zés)

Kinyujtott karok a fej folott, a jobb kéz ujjvégek a vizszintesen 1évé bal nyitott tenyérhez érnek
(5, T” betiit formalva), majd a jobb kéz eltavolodik a balt6él. Addig ne kapcsoljiak le az eréforrast, amig
a hajozé személyzet erre engedélyt nem ad. Ejszak a a vilagité beallité botokat ugyan igy lehet a fej
folott nyitni a ,,T” betiit.

IR

27. Visszautasitas (technikai/karbantartd i 6sszekottetés jelzés)
A jobb kar oldalsé kozéptartasba kinyujtva és a beallité bot lefelé a foldre mutat, vagy a hiivelykujj
lefelé mutat, a bal kéz oldalt marad a térd mellett.



28. A légi jarmii belsé oOsszekottetési rendszerére valé csatlakozas (technikai/karbantartéi
osszekottetés jelzés) Mindkét kar oldalsé kézéptartasban, majd a karokat konyokben behajlitva kezek
a fiilre téve.

29. Lépcso leengedése/felhtizasa (technikai/karbantarto6i 6sszekottetés jelzés)
Jobb kar oldalt és a bal kart a fej folé emelni 45° -os szogben, a jobb kart lendité mozdulatt al a bal
vallhoz emelni.

Megjegyzés: Ez a jelzés foleg azon légi jarmiiveknek szol, melyek a torzs eliilsé részében beépitett
lépcsovel rendelkeznek.



4.2. A légi jarmii vezetdjének jelzései a beallito részére

Megjegyzés: A jelzéseket a vezetdfiilkében lévi légijarmii -vezetd részére allapitottak meg, aki a jelzéseit
a bedllito felé jol ldathatoan, kézzel, vagy a bedllito megfigyel ésének megkonnyitése érdekében,
megvilagitott kézzel adja.

1. Fékek
Megjegyzés: Az 6kol dsszeszoritdsa, vagy az ujjak kinyujtasa a be - vagy kifékezés pillanatat jeloli.

a) befékezés: az arc eldtt vizszintesen felemelt kéz és kar, ujjak kinyijtva, majd 6kol be szoritva;
b) kifékezés: az arc elott vizszintesen felemelt kar, 6kolbe szoritott kéz, majd az ujjak kinyujtva.

2. Féktuskok
a) behelyezni: kinyujtott karok kifelé nézo tenyérrel, a kezek az arc elé befelé mozognak;
b) eltavolitani: az arc el6tt keresztb en levo kezek kifelé nézo tenyérrel, a karok kifelé mozognak.

3. Hajtomii(vek) inditasra készen
Egyik kézen a megfelel6 szamu ujj felemelése jelzi az inditand6 hajtomii szamat.

4.3 Technikai/karbantartoi 6sszekottetés jelzések

4.3.1. A Kkézi jelzéseket csak abban az esetben kell alkalmazni, amikor szobeli 6sszekottetésre nincs
méd.

4.3.2 A beallitonak meg kell bizonyosodnia, hogy a haj6z6 személyzet vette és nyugtazta a szimara
sz610 jelzéseket.

Megjegyzés: A fentiekben részletezett technikai/karbantartoi ossz ekottetés jelzések célja, a légi jarmii
foldi kiszolgdlisa sordn a hajozo személyzettel torténd osszekottetésre hasznalt kézi  jelzések
szabvanyositdsa.

»B” Fiiggelék
POLGARI LEGI JARMUVEK ELFOGASANAK SZABALYAI

1. A hatar- és szabalysérté légi jarmiivek elfoga sakor alkalmazandé jelzések
a) Az elfogé légi jarmi altal adott jelzések és az elfogott 1égi jarmii valaszjelzései

Soro- Az ELFOGO légi jarm(  Jelentése Az ELFOGOTT légi jarmi Jelentése



zat

jelzései
NAPPAL vagy EJSZAKA -
A légi jarm(i billegtetése és a
navigacios fények (valamint
helikopterek esetében a
leszallo fényszorok)
rendszertelen villogtatasa
kissé az elfogott légi jarmd
felett és el6tt és attdl rendes Ont
korulmények kozott balra  elfogtak,
(vagy jobbra, ha az elfogott kdvessen,
Iégi jArm( helikopter) és
nyugtézéas utan lassu
szintrepUlésben végrehajtott
fordul6 rendes korulmények
kozott balra (vagy
helikopterek esetében
jobbra) a kivant irdnyra.
1. Megjegyzés: Az id6jarasi
koérialmények, vagy a domborzat
szukségessé teheti, hogy az elfogo
Iégi jarm(i a fenti 1. sorozatban
megadottakkal ellentétes helyzetet
és ellentétes iranyu fordulot
vegyen fel.
2. Megjegyzés: Ha az elfogott 1égi
jarm{ nem képes az elfogo 1égi
jarmuvel egyutt repilni, az el fogd
Iégi jarm(itl elvarjak, hogy
varakozasi koroket repuljon és a
Iégi jarma billegtetésével jelezzen
mindannyiszor, ah&nyszor elhalad
az elfogott 1égi jarmd mellett.
NAPPAL vagy EJSZAKA -
Az elfogott légi jarm(
repulési atvonalanak
keresztezése nelkul

végrehajtott 90°-o0s, vagy I:I\; ?j?]gt
annal nagyobb mértékd '
emelked6 forduldbdl allo,
hirtelen elrepulési mandéver
az elfogott légi jarmatal.
NAPPAL vagy EJSZAKA
A futdmii kiengedése (ha "
. L " Szélljon le
ilyen tipusu), a leszallo

ezen a

fényszorok folyamatos
Uzemeltetése és a

hasznalatos futopalya
atrepulése, vagy ha az

repulétéren.

valasza

NAPPAL vagy EJSZAKA -
A légi jarmai billegtetése, a
navigacios fenyek
rendszertelen villogtatasa és
kovetés.

Megjegyzés: Az elfogott Iégi
jarmdnek, a magyar légtér
igénybeveételérdl sz616 4/1998.
(1. 16.) Korm. rendelet
szerint, kovetnie kell az
elfogo 1égi jarma jelzéseit.

Ertettem,
végrehajtom.

NAPPAL vagy EJSZAKA - Ertettem,

A légi jarm(i billegtetése  végrehajtom.
NAPPAL vagy EJSZAKA -

A futom(i kiengedése (ha

ilyen tipusu), a leszallo )
féenyszorok folyamatos Ertettem,

Uzemeltetése, az elfogo légi  végrehajtom.
jarmd kovetése és ha a

hasznalatos futopalya, vagy
helikopter-leszallohely



elfogott Iégi jarma atrepulése utan a leszallast
helikopter, a helikopter - biztonsagosnak itélik meg, a
leszalléhely atrepulése. leszallas megkezdése.
Helikopterek esetében az

elfogd helikopter

leszallashoz torténd

megkdzelitést hajt végre és

flggeszkedik a leszallohely

kozelében.

b) Az elfogott 1égi jarmii altal adott jelzések és az elfogo légi jarmii valaszjelzése

Soro- Az ELFOGO légi jarmi , Az ELFOGOTT Iégi jarmd
L Jelentése .

zat  jelzésel valasza
NAPPAL vagy EJSZAKA -
A futdmd behuzésa (ha ilyen
tipusu), a leszall6fényszérok
villogtatasa, mialatt atrepili a
hasznalatos futopalyat vagy
helikopter-leszall6helyet a
repulétéri magassag (QFE)
felett 1000 labat (300 m)
meghalado, de 2000 labnal Az On altal
(600 m) nem nagyobb kijelolt

1. magassagon (helikopter repuldtér
esetében) 170 labat (50 m) nem felel
meghalado, de 330 labnél (100 meg.
m) nem nagyobb magassagon,
és folytatja a korozest a
hasznélatos futépélya, vagy
helikopter-leszalléhely felett.
Ha a leszall6 fényszérot nem

NAPPAL vagy EJSZAKA -
Ha azt kivanjak, hogy az
elfogott légi jarmu kovesse
az elfogo légi jarmavet egy
masik repul6térre, Ugy az
elfogd I1égi jarm(i behtzza
futom(ivét (ha ilyen tipusu)
és a szamara el6irt 1.
sorozatu jelzéseket
alkalmazza. Ha ugy
hataroznak, hogy az
elfogott Iégi jarmUivet
elengedik, az elfogo légi
jarm( a szdmara el Girt 2.
sorozatu jelzéseket

) " A alkalmazza.
képes Uzemeltetni, barmely
mas rendelkezésre allo fényt
kell villogtatni.
NAPPAL vagy EJSZAKA -
Valamennyi rendelkezésre NAPPAL vagy EJSZAKA -

allo fény rendszeres be- és
2. kikapcsolasa, de oly médon,

hogy meg lehessen

kulénboztetni a villogd

Nem tudom Alkalmazza az elfog6 légi
végrehajtani. jarm( szamara elGirt 2.
sorozatu jelzéseket.

fenyektdl.
NAPPAL vagy EJSZAKA - NAPPAL vagy EJSZAKA -
3 Valamennyi rendelkezésre  Veszélyben Alkalmazza az elfog6 légi
*allo fény rendszertelen vagyok. jarm( szdméara elGirt 2.
villogtatasa. sorozatu jelzéseket.

2. Az elfogott 1égi jarmii eljarasai

Az elfogott légi jarmii személyzete azonnal koteles

a) végrehajtani az elfogd légi jarmi utasitasait, a jelzéseket (latjeleket) az
meghatarozottak szerint értelmezve és viszonozva;

b) értesiteni a vele radiéosszekottetésben all6 ATS egységet arrél, hogy elfogtak;

Jelentése

Ertettem,
kdvessen

Ertettem,
tovabb
haladhat.

Ertettem.

Ertettem.

elézoe kben



¢) megkisérelni a radidosszekottetés felvételét az elfogd légi jarmiivel, vagy az elfogast iranyito
illetékes egységgel, altalanos hivassal a 121,500 MHz kényszerhelyzeti frekvencian, megadva az
elfogott légi jarmi azonosité jelét és a repiilés koriilményeit. [A radiodsszekottetés felvételének
megkisérlésénél az alabbi hivoneveket kell hasznalni: ,,INTERCEPT CONTROL” (elfogas t iranyito
egység), ,INTERCEPTOR” (hivéjel) (elfogé légi jarmii/hivéjel), ,INTERCEPTED AIRCRAFT”
(elfogott 1égi jarmii)];

d) beillitani a veszélyben vagyok” kodot (,A” mdd 7700 -as kod), ha a 1égi jarmii fel van szerelve
masodlagos radar valaszjeladéval (SSR transzponderrel), és ha az illetékes légiforgalmi egységtdl mas
utasitast nem kapott.

Amennyiben a barmilyen médon, barkitél radion kapott utasitas ellentétes azzal, amelyet az elfogo
légi jarmii jelzésekkel adott, az elfogott 1égi jarmii személyzetének azonn al kérnie kell az ellentmondas
tisztazasat, mialatt azonban valtozatlanul koteles végrehajtani az elfogé 1égi jarmii jelzésekkel adott
utasitasait.

3. Radioosszekottetési eljarasok

Ha az elfogas soran létrejott a radioosszekottetés, de a kozleményvaltas koz 6s nyelven nem
lehetséges, meg kell kisérelni az alapvetden sziikséges tajékoztatasok megadasat és az utasitasok
adasanak-vételének nyugtazasat az alabbi tablazatban szereplé angol nyelvii kifejezések és kiejtési
utmutaté hasznalataval, az egyes kifejezéseke t kétszer megismételve.

A radioosszekottetés felvételekor hasznalando6 hivonevek

Kifejezes Kiejtés Jelentése
INTERCEPT CONTROL INTORSZEPT KONTROL ELFOGAS IRANYITO
INTERCEPTOR (... hivdjel) INTORSZEPTOR ELFOGO LEGI JARMU
INTERCEPTED INTORSZEPTID ELFOGOTT LEGI
AIRCRAFT ERKRAFT JARMU

Az elfog6 1égi jarmii személyzete altal hasznalandé kifejezések
Kifejezes Kiejtés Jelentése
CALL SIGN KOLL-SZAIN Mi a hivéjele?
FOLLOW FOL-LO Kdovessen
DESCEND DI-SZEND Sullyedjen leszéallashoz
YOU LAND JU-LEEND Szélljon le ezen a repulétéren
PROCEED PRO-SZID Tovéabb haladhat

Az elfogott 1égi jarmii személyzete altal hasznalandé kifejezések

Kifejezes Kiejtés Jelentése

CALL SIGN (hivdjel) KOLL-SZAIN Hivojelem

WILCO VILL-KO Megeértettem, végrehajtom

CAN NOT KAN-NOT Nem tudom teljesiteni

REPEAT RI-PIT Ismételje meg utasitasat

AM LOST AM-LOSZT Eltévedtem

MAYDAY MEJDEJ Vészhelyzetben vagyok

HIJACK HAJ-DZSEK Eltéritettek

LAND (...) LEND (...) Leszallast kérek..., helyen

DESCEND DISZEND Sullyedést kérek
Megjegyzés:

- A masodik oszlopban a hangsiilyozando szotag ala van huzva;

- A ,,HIJACK? kifejezés haszndlatdt a kiriilmények nem mindig teszik lehetové, illetve kivdanatossd;

- A megadando hivdjel az legyen, amelyet a légiforgalmi szolgdlattal tartott radiotivbeszélo
osszekottetés sordan haszndlnak, és amely megfelel a légi jarmii repii lési tervében szereplé azonosito
jelnek;



- A hivijelek megaddsdval a nemzetkizi betiizo tablazatot és (sziikség esetén) szamok megaddsdara a
toszamnevek angol nevét kell hasznalni.

4. A polgari légi jarmiivek elfogasakor betartandé legfontosabb nemzetkozi iran yelvek és eljarasok

A polgari légi jarmiivek elfogasa minden esetben veszélyt hordoz magiaban az elfogott polgari 1égi
jarmiire vonatkozbéan, az elfogast mindenkor a nemzetkoézi ajianldsokban szerepld iranyelvek
betartasaval kell végrehajtani.

4.1. Altalanos intézkedések

A Magyar Koztarsasag elfogast iranyité katonai szerveinek minden koriilmények kozott tekintettel
kell lenniiik az elfogott légi jarmiivek biztonsaganak biztositasara.

A polgari légi jarmiivek részére sziikséges utasitasokat és intézkedéseket elsésorba n az illetékes
légiforgalmi szolgalati egységek utjan kell kiadni. E célbol az elfogast iranyité szolgalatok és az
illetékes ATS egység kozott azonnali, megbizhaté osszekottetést kell biztositani, és garantalni kell a
polgari légi jarmiivek repiilésének tény leges adataira vonatkoz6 informacidk azonnali Kicserélésének
lehetoségét. Feltétleniil sziikséges, hogy szoros egyiittmiikodés legyen az elfogast iranyito egység és az
illetékes légiforgalmi, szolgalati egység kozott az elfogas minden mozzanata soran, amikor a z elfogott
légi jarmii polgari légi jarmii, vagy feltételezheté hogy az, abbol a célbél, hogy a légiforgalmi szolgalati
egység minden fejleményrél és az elfogott légi jarmiitél megkdvetelt cselekményrol teljes
tajékozottsaggal rendelkezzen. Az elfogast végreh ajto légijarmii-vezetéknek ismerniiik kell az elfogott
polgari légi jarmiivek altalanos teljesitményadatait, és tudataban Kkell lenniiik annak, hogy az elfogott
polgari légi jarmi miiszaki hiba, vagy jogellenes beavatkozas (eltérités) miatt veszélyhelyzetben is
lehet.

4.2. Elfogasi mandverek

4.2.1 Az elfogé légi jarmiivek manéverezéséhez szabvanymdédszereket kell meghatarozni abbdl a
célbdl, hogy az elfogott légi jarmii veszélyeztetettsége csokkenjen. A médszertani utmutatéban
figyelembe kell venni a polgari légi jarmiivek teljesitmény korlatait, az elfogott légi jarmii olyan
mértékii megkozelitésének megelozését, hogy abbdl osszeiitkozési veszély keletkezhessen. Az elfogott
légi jarmi utjat nem szabad oly modon keresztezni, hogy abbél veszélyes turbulencia szirmazhasson .
Ez kiilonosen fontos akkor, ha az elfogott légi jarmi a ,konnyi” kategoriaba tartozik (,,kénnyi”
kategériaba a 7000 kg-nal kisebb felszallo tomegii 1égi jarmiiveket soroljak).

4.2.2 Egy osszeiitkozési veszélyt jelzo fedélzeti rendszerrel (ACAS) felszerelt, el fogas alatt 1évo 1égi
jarmii az elfog6 légi jarmiivet fenyeget6é Osszeiitkozésként érzékelheti, ezért az ACAS megoldasi
tanacsadasa (RA) alapjan kitéré manévert kezdeményez. Egy ilyen mandvert az elfogé légi jarmii
esetleg félreértelmezhet és ellenséges szindék i mandévernek tekinthet. Ezért fontos, hogy SSR
transzponderrel felszerelt, elfogast végzo légi jarmiivek vezetdi kapcsoljak ki a nyomas magassag
kijelzés adasat (C modu valaszokat, vagy az S médu AC kozlemény elemeket) az elfogas alatt 1évo 1égi
jarmii legalabb 20 NM-es (37 km) korzetében. Az elfogast végzo légi jarmii vonatkozasaban ez
meggatolja az elfogott 1égi jarmii ACAS rendszerét a megoldasi tanacsadas (RA) hasznalatiban, mig
az ACAS forgalmi tanacsadas (TA) tajékoztatas tovabbra is rendelkezésre fog all ni.

4.3. Latassal torténo azonositasi mandverek
Az elfogé légi jarmii mandéverezéséhez és a polgari légi jarmii azonositasahoz az alabbi médszer
ajanlott:

1. szakasz

Az elfogo légi jarmii az elfogott légi jarmiivet annak hatsé része felol kozelitse meg. Az elfo gé
kotelék vezére, vagy amennyiben egy elfogé légi jarmii tevékenykedik, akkor az az elfogott légi jarmii
felett és eldtte helyezkedjen el ugy, hogy az elfogott légi jarmiitél kezdetben legalabb 300 m tavolsagra,
az elfogott 1égi jarmii vezetéjének latoterén b eliil legyen. Barmely mas, az elfogasban részt vevo légi
jarmii maradjon biztonsagos tavolsagban, lehetdleg az elfogott 1égi jarmii felett és mogott. Amikor az
elfogott légi jarmiih6z viszonyitott megfelelé sebességet és repiilési helyzetet felvették, az elfogo légi
jarmii sziikség szerint hajtsa végre a masodik szakaszban eldirtakat.

I1. szakasz
Az elfogd kotelék vezére, vagy az elfogé légi jarmii azonos magassiagon repiilve kezdje meg az

elfogott 1égi jarmii dvatos megkozelitését. Az elfogo légi jarmii ne repiiljon az elfogott légi jarmiihoz
kozelebb, mint ahogy az a sziikséges adatok megszerzése céljabol feltétleniil sziikséges. Az elfogé



kotelék vezére, vagy az elfogd légi jarmii legyen ovatos, nehogy megijessze az elfogott légi jarmii
személyzetét, vagy utasait. Az elfogé légi jarmii vezetéje mindig vegye figyelembe azt a tényt, hogy
azok a mandéverek, amelyek elfogd légi jarmiivek szamara természetesek, veszélyesek lehetnek a
polgari légi jarmiivek személyzete vagy utasai szamara. Az elfogasban részt vevo barmely légi jarmii
maradjon az elfogott 1égi jarmiit6l biztonsagos tavolsigban. Az azonositis befejezése utin az elfogo
légi jarmii a harmadik szakaszban kérvonalazottak szerint tivolodjon el az elfogott légi jarmii
kozelébol.

II1. szakasz

Az elfogo kotelék vezére, vagy az elfog 6 1égi jarmii, 6vatosan, enyhe siillyedo forduléval repiiljon el
az elfogott légi jarmiit6l. Az elfogasban részt vevé barmely mas légi jarmii maradjon az elfogott légi
jarmiitol biztonsagos tavolsagban és csatlakozzon a kotelék vezéréhez.

4.4. Navigacios vezetési manoverek

Amennyiben az L. és II. szakaszban leirt azonositasi miiveletek végrehajtasa utan ugy itélik meg,
hogy az elfogott 1égi jarmii repiilési itvonalanak megvaltoztatasa sziikséges, a kotelék vezérének, vagy
az egyediil elfogo légi jarmiinek rendszerint a z elfogott 1égi jarmii bal oldalan, kissé felette és elotte kell
elhelyezkednie, hogy annak parancsnoka lathassa a leadott latjeleket.

Nélkiilozhetetleniil sziikséges, hogy az elfogé légi jarmii parancsnoka meggy6zodjon arrol, hogy az
elfogott l1égi jarmii parancsnoka az elfogast észlelte és nyugtazza a jelzéseket. Ha a jelzések ismétlésével
sem sikeriil az elfogott 1égi jarmii parancsnokdnak figyelmét felhivni, mas jelzési modszerek is
hasznalhatok e célra, beleértve utolsé eszkozként az utanégeto keltette fényhata st, feltéve, ha ennek
hasznalata az elfogott 1égi jarmiire nem jelent veszélyt.

Addédhatnak olyan esetek, amikor az iddjarasi koriilmények vagy a domborzati viszonyok
sziikségessé tehetik, hogy a kotelék vezére, vagy az egyediil elfogo légi jarmii az elfogott 1é gi jarmii
jobb oldalan, kissé felette és elotte helyezkedjen el. Ilyen esetben az elfogé légi jarmii parancsnokinak
kiilonos figyelmet kell forditania arra, hogy légi jarmiivét az elfogott 1égi jarmii parancsnoka
folyamatosan, vilagosan lathassa.

4.5. Az elfogott 1égi jarmii vezetése

Amikor az elfogott 1égi jarmiivel radioosszekottetés létesitheté, a navigacios segitség és a sziikséges
informaciok radiétavbeszélon adandok meg az elfogott 1égi jarmii szamara.

Amikor navigaciés vezetést adnak egy elfogott légi jarmii s zimara, ugy gondoskodni kell arrol,
hogy az elfogott légi jarmiivet ne vezessék olyan koriilmények kozé, ahol a latastavolsag a repiilés
latasi koriilmények kozotti lebonyolitasahoz sziikséges minimum ald csokkenhet. Vigyazni kell arra is,
hogy az elfogott légi jarmiivektél megkovetelt manéverek ne noveljék az elfogott légi jarmiire harulo,
mar meglévé veszélyeket abban az esetben, ha a 1égi jarmii miikddési jellemzoi korlatozottak.

Abban a Kkivételes esetben, ha az elfogott légi jarmiivet az atrepiilt teriileten le kel 1 szallitani,
vigyazni Kkell arra is, hogy

a) a Kijelolt repiilétér alkalmas legyen az érintett 1égi jarmii tipus biztonsagos leszallitasara,
kiilonosen akkor, ha a repiiléteret rendes koriilmények kozott polgari légi jarmii forgalom céljaira
nem hasznaljak;

b) a repiiloteret koriilvevo terep alkalmas legyen a korozés, megkozelités, valamint a megszakitott
megkozelités végrehajtasara;

¢) az elfogott 1égi jarmiinek elegendd lizemanyaga legyen a repiil6tér elérésére;

d) amennyiben az elfogott légi jarmi polgari szallité légi jarmii, a kijelolt repiilotér olyan
futépalyaval rendelkezzen, amelynek hosszisiga megfelel egy kozepes tengerszinten 1évd, 2500 m
hosszi palya hosszanak, és a palya teherbirdsa elegendé legyen a légi jarmii sulyanak megtartasara;

¢) amikor csak lehetséges, a kijelolt repiilétér olyan legyen, amelynek részletes leirdsa a légiforgalmi
tajékoztato kiadvanyban szerepel.

Amennyiben polgari 1égi jarmiivet ismeretlen repiil6téren valo leszallasra utasitanak, elegendé idot
kell adni arra, hogy a polgari légi jarmi vezetdje el6késziilhessen a leszallas végrehajtasara,
figyelembe véve azt a tényt, hogy egyediil a polgari légi jarmii parancsnoka tudja megitélni azt, hogy
adott idében a futopalya hosszat és a légi jarmi tomegét figyelembe véve, a leszallasi mandver
biztonsagosan végrehajthato-e.

Kiilonosen fontos, hogy radiétavbeszélo segitségével adjak meg az elfogott légi jarmiinek a
biztonsagos megkozelités és leszallas végrehajtasahoz sziikséges dsszes tajékoztatast.



Megjegyzés: A Magyar Koztarsasdg légterében elfogott pol gari légi jarmiiveket, az elfogo légi
Jjarmiiveknek rendes koriilmények kozott (amikor ehhez a feltételek adottak), Budapest -Ferihegy
repiilotérre kell kisérni, és leszdllitasukat elsésorban erre a repiilotérre kell végrehajtani.

4.6. Levegében alkalmazott latjelek

Az elfogd és az elfogott légi jarmiivek altal alkalmazandé latjeleket az el6zé rész tartalmazza.
Elengedhetetleniil fontos, hogy az elfogd és elfogott légi jarmii pontosan alkalmazza ezeket a latjeleket,
és helyesen értelmezze a masik légi jarmi altal alk almazott jelzéseket. Kiilonosen fontos, hogy az
elfogo 1égi jarmii figyeljen minden, az elfogott 1égi jarmii altal adott olyan jelzésre, amely azt jelzi,
hogy az elfogott 1égi jarmii veszélyben van, vagy segitségre szorul.

4.7. Egyiittmiikodés az elfogast irdanyité egységek és a légiforgalmi szolgalatok kozott

Nélkiilozhetetleniil fontos, hogy egy légi jarmii - amelyrol tudott vagy lehet, hogy polgari légi jarmii
- elfogasanak minden szakaszaban szoros egyiittmiikodést tartsanak fenn az elfogast iranyito egység és
az illetékes légiforgalmi szolgalat kozott abbol a célbél, hogy a légiforgalmi szolgalat folyamatosan
tajékoztatva legyen a fejleményekrol, valamint az elfogott 1égi jarmiitél megkovetelt tevékenységrol.

,»C” Fiiggelék
UTAZOMAGASSAGOK TABLAZATA

Budapest FIR-ben titvonalrepiilések tervezésekor és végrehajtiasakor az alabbi magassagelosztasi
rendszert kell alkalmazni.

Repulési szabalyok A replilés utiranyszdge (magneses)

000°-179° 180°-359°
FL650 (19 800 m STD)

FL630 (19 200 m STD)
FL610 (18 600 m STD)

FL590 (18 000 m STD)
FL570 (17 400 m STD)

FL550 (16 800 m STD)
FL530 (16 150 m STD)

FL510 (15 550 m STD)
FL490 (14 950 m STD)

FL470 (14 350 m STD)
FL450 (13 700 m STD)

FL430 (13 100 m STD)
FL410 (12 500 m STD)

FL400 (12 200 m STD)
FL390 (11 900 m STD)

FL380 (11 600 m STD)

IFR FL370 (11 300 m STD)

FL360 (10 950 m STD)
FL350 (10 650 m STD)

FL340 (10 350 m STD)
FL330 (10 050 m STD)

FL320 (9 750 m STD)
FL310 (9 450 m STD)

FL300 (9 150 m STD)
FL290 (8 850 m STD)

FL280 (8 550 m STD)
FL270 (8 250 m STD)

FL260 (7 900 m STD)



FL250 (7 600 m STD)

FL240 (7 300 m STD)
FL.230 (7 000 m STD)

FL220 (6 700 m STD)
FL210 (6 400 m STD)

FL200 (6 100 m STD)

IFR FL190 (5 800 m STD)
és FL180 (5 500 m STD)
VFR FL170 (5 200 m STD)
FL160 (4 900 m STD)
FL150 (4 550 m STD)
FL140 (4 250 m STD)
FL130 (3 950 m STD)
FL120(3 650 m STD)

FL110 (3 350 m STD)
FL100 (3 050 m STD)

IFR 9000" (2 750 m) QNH
VFR 8500" (2 600 m) QNH
IFR 8000" (2 450 m) QNH
VFR 7500" (2 300 m) QNH
IFR 7000" (2 150 m) QNH
VFR 6500" (2 000 m) QNH
IFR 6000" (1 850 m) QNH
VFR 5500" (1 700 m) QNH
IFR 5000" (1 500 m) QNH
VFR 4500" (1 350 m) QNH
IFR 4000" (1 200 m) QNH
VFR 3500" (1050 m) QNH

Megjegyzés: A 3500 lab (1050 m) QNH alatt tervezett és végrehajtott VFR repiilések részére az
iranymagassdgi rendszert nem alkalmazzak.

»D” Fiiggelék
SZEMELYZET NELKULI SZABAD BALLONOK

1. Személyzet nélkiili szabad ballonok osztalyozasa

1.1. A személyzet nélkiili szabad ballonok az alibbi kategériikba sorolandok
a) konnyii:
az a személyzet nélkiili szabad ballon, amely egy, vagy tobb darabbdl allo, 4 kg 6ssztomeget meg
nem haladé terhet szallit, hacsak az alabbi ¢) 2., 3., vagy 4. pontoknak megfeleléen ,,nehéz” -nek nem
mindosiil;
b) kozepes:
az a személyzet nélkiili szabad ballon, amely egy vagy tobb darabbél allo, 4 kg vagy tobb, de 6 kg
ossztomeget meg nem halado terhet szallit, hacsak az alabbi c¢) 2., 3. vagy 4. pontoknak megfeleléen
,nehéz”-nek nem mindsiil;
¢) nehéz:
az a személyzet nélkiili szabad ballon, amelynek
1. dssztomege 6 kg vagy tobb, vagy
2. egy darab 3 kg-os vagy nagyobb tomegii terhet is szallit,
3. egy darab 2 kg-os vagy nagyobb tomegii terhet szallit, amelynek teriileti siiriisége nagyobb,

mint 13 gr/cmz, vagy



4. a teher felfiiggesztésére olyan kotelet, vagy egyé b eszkozt hasznilnak, amelynél 230 N, vagy
nagyobb erére van sziikség ahhoz, hogy a teher leviljon a ballonroél.

A ¢) 3. pontban szerepl9 teriileti siirtiség a szallitott teher grammban kifejezett 6ssztomege osztva a

teher legkisebb feliiletnek négyzetcentiméter ben kifejezett nagysagaval (gr/cm 2).
Megjegyzés: Lasd a D.1 dabrdt.
2. Altalanos iizemeltetési szabalyok

2.1. Kozepes és nehéz kategoriaji, személyzet nélkiili ballonok felbocsatasahoz a 4/1998. (I. 16.)
Korm. rendelet 5. §-a szerint a katonai légiigyi hatésag engedélye sziikséges: A katonai légiigyi hatésag
a kiadott engedélyrol a HungaroControl -AMC-t tajékoztatja.

A konnyi kategoriaju ballonok felbocsatasahoz felbocsatasi tervet kell késziteni.

2.2. A Kkizarolag meteorologiai célokra hasznalt és az eldirasoknak megfeleléen iizemeltetett
,konnyd” ballon kivételével, személyzet nélkiili szabad ballonnal mas allam teriiletére atrepiilni, az
érintett allam megfelel6 tajékoztatasa nélkiil tilos.

2.3. A személyzet nélkiili szabad ballonokat a Magyar Koéztarsasag, valamint a v arhatéan atrepiilt
allam(ok) eléirasaiban meghatarozott feltételeknek megfeleléen kell iizemeltetni.

2.4. Személyzet nélkiili szabad ballont tilos ugy iizemeltetni, hogy a ballon vagy annak barmely
része - a terhet beleértve - foldnek iitkozése veszélyeztessen személyeket vagy vagyontargyakat.

3. Uzemeltetési korlatozasok és felszerelésekkel kapcsolatos kovetelmények

3.1. A ,,nehéz” kategériaju szabad ballon felbocsatasanak megkezdéséhez Budapest ATS kozpont
engedélyét kell kérni, ha

- a felh6zet mennyisége 4 okta vagy tobb, vagy

- a vizszintes latas 8 km-nél kevesebb.

3.2. ,,Nehéz” és ,kozepes” kategoriaju, személyzet nélkiili szabad ballonokat tilos gy felbocsatani,
hogy az varosok, telepiilések siiriin lakott teriiletei és a felbocsatasi miiveletben részt nem vevo,
szabadban 1évé embercsoportok felett 1000 labnal (300 m) alacsonyabban repiiljon.

3.3. ,Nehéz” kategoriaju, személyzet nélkiili szabad ballon csak az alabbi (feltételekkel
iizemeltethetd

a) a ballon legalibb 2 db egymastol fiiggetleniil miikodé automatikus, vagy t aviranyitasu
teherlevalaszté berendezéssel, vagy rendszerrel van felszerelve;

b) tilnyomas nélkiili polietilén ballon esetén legalabb két, egymastol fiiggetlen modszerrel,
rendszerrel, berendezéssel vagy ezek kombiniciéjaval van felszerelve, amellyel a ballo nburkolat
tovabbi repiilése megakadalyozhato;

Megjegyzés: Ezen berendezések haszndalata a tilnyomdsos ballonokndl nem sziikséges, mivel azok a
teher elengedése utin gyorsan felemelkednek és a ballon burkolata a kilyukasztdsra szolgadlo berendezés,
vagy rendszer nélkiil is széthasad.

¢) a ballon burkolata olyan radarjel-visszaverd berendezéssel vagy radarjel-visszaverd anyaggal
van felszerelve, amely a 200 MHz és a 2700 MHz frekvenciatartomanyok kozott miikodé foldi
radarberendezéseknek visszavert jelet ad és/vagy a ballon olyan egyéb berend ezéssel van felszerelve,
amely a foldi radarberendezés hatotavolsagan kiviil, a kezel6 szamara folyamatos kovetésre ad
lehetoséget.

3.4. A ,,nehéz” kategoriaji szabad ballonokat fel kell szerelni folyamatosan miik6dé ,,C” médu
transzponderrel. Valamennyi ballo nra szerelt transzpondernek A0000 kodot kell sugaroznia.

3.5. Ha a ,,nehéz” kategoériaji, személyzet nélkiili szabad ballon olyan fiiggé antennaval van
felszerelve, amelynek barmely pontjan torténdé letoréséhez 230 newtonnal nagyobb erdre van sziikség,
az antennan legalabb 15 méterenként szines jelz6zaszlot, vagy jelzécsikot kell elhelyezni.



3.6. A napnyugta és napkelte kozott iizemeltetett ,,nehéz” kategoriaji személyzet nélkiili szabad
ballonokat, azok tartozékait és terheit - fiiggetleniil attél, hogy ezek a repiilés soran a ballonrdl
levalnak-e vagy sem - jelz6fényekkel kell ellatni.

3.7. A 15 méternél hosszabb felfiiggeszté szerkezettel ellitott (a nagyon feltiing, szines, nyitott
ejtoernyé kivételével) ,,nehéz” kategoriaju, személyzet nélkiili szabad ballon felfiiggesz t6 szerkezetét
feltiiné szines csikokkal kell befesteni, vagy szines jelzozaszlokkal kell ellatni.

4. A repiilés befejezése

4.1. A ,,nehéz” kategoriaju személyzet nélkiili szabad ballon iizemeltetéje koteles miikodésbe hozni
a fenti 3.3. a) és b) pontokban eléirt tovabbrepiilést megakadalyozo berendezést, ha

a) ismertté valik, hogy az idéjarasi feltételek az iizemeltetésre eléirtaknal rosszabbak;

b) meghibasodas vagy barmely egyéb ok miatt a tovabbi iizemeltetés veszélyes lehet a légi
forgalomra, vagy a foldon 1évé személyekre vagy vagyontargyakra; vagy

¢) miel6tt a ballon engedély nélkiil berepiil egy masik allam légterébe.

5. Személyzet nélkiili szabad ballonok felbocsatisanak elézetes bejelentési rendje
5.1. ,,Konnyii” kategoriaji ballonok

5.1.1. A ,konnyi” Kkategériaju személyzet nélkiili szabad ballonok rendszeres felbocsatasat -
amennyiben lehetséges - el6zetes felbocsatasi tervnek megfeleléen kell végezni.

5.1.2. A felbocsatasi tervet a légikozlekedési hatosag és a katonai 1égiigyi hatésag részére egyarant
meg kell kiildeni.

A felbocsatasi tervnek az alabbi adatokat kell tartalmaznia

- a felbocsatas helye, foldrajzi koordinataban;

- a felbocsatas ideje (napok, idépontok UTC -ben);

- a ballon jellemzdi (kategoria, tomeg, szin, méret);

- maximalis lizemelési magassag.

A felbocsatasi terv nemzetkozi kozzétételérol a légikozlekedési hatésag gondoskodik.

5.1.3. A megkiildott tervet irasban médositani kell, ha a megkiildott adatokat megvaltoztatni
kivanjak.

5.2. ,,Kozepes” és ,,nehéz” kategoriaju ballonok

5.2.1. A ,,)kozepes” és ,,nehéz” kategoriaju, személyzet nélkiili szabad ballonok tervezett repiilésérol
a repiilés megkezdése eldtt legalabb 7 nappal a HungaroControl -AMC részére az alabbi adatokat kell
megkiildeni

a) a ballon azonosito jele, vagy a repiilési feladat kodjelolése;

b) a ballon kategoériaja és jellemzoi;

¢) SSR kéd, vagy NDB frekvencia, ha alkalmazhaté;

d) az iizemben tarté neve és telefonszama;

e) a felbocsatas foldrajzi helye;

Jf) a felbocsatas megkezdésének tervezett idépontja UTC -ben (vagy tobb ballon felbocsatisa esetén a
felbocsatasok kezdetének és befejezésének idépontja);

g) tobb ballon felbocsatasa esetén a ballonok szama, valamint a felbocsatasok kozotti idokoz;

h) a felemelkedés tervezett iranya;

i) az utazomagassag(ok) (nyomasmagassag);

J) aFL660 (20 100 m STD) nyomasm agassag keresztezéséig szamitott emelkedési id6, vagy a FL660
(20 100 m STD), illetve az alatt kijelolt utazomagassag eléréséig szamitott emelkedési id6, a varhaté
foldrajzi hely megjelolésével egyiitt;

Megjegyzés: Ha a ballonokat sorozatosan bocsdtjdk fel, azokat az iddket kell feltiintetni, amikor az elsé
és utolso ballon eléri a megfelelé magassagot (pl. 122136 UTC - 130330 UTC).

k) a repiilés befejezésének varhaté datuma és idépontja, valamint a varhaté foldet érés helye.

Ha a ballon repiilése varhatéan hos sz ideig tart és ezért a repiilés befejezésének idejét, valamint a
varhato foldet érés helyét nem lehet elére meghatarozni, a ,hosszii idétartam” Kkifejezést kell
hasznalni.



Megjegyzés: Amennyiben egynél tobb foldet érési helyet dllapitanak meg, minden egyes helyszint a
varhato foldet érési idovel egyiitt kell feltiintetni. Amennyiben sorozatos foldet érés varhato, azokat az
idopontokat kell feltiintetni, amikor a sorozat elsé és utolso ballonja varhatéan foldet ér (pl. 070330 -
072300. UTC).

5.2.2. Az 5.2.1. pont alapjan tovabbitott tajékoztatas barmely valtozasat legalabb 6 éraval, kritikus
idopontu zavarok vizsgalata céljabol torténd felbocsatasok esetén legalabb 30 perccel a tervezett
felbocsatas elétt be kell jelenteni Budapest ATS koézpont szamara.

5.2.3. Az iizemeltetének azonnal értesitenie kell a HungaroControl -AMC-t, amint ismeretessé valik,
hogy az 5.2.1. pontban eléirtak alapjan elézetesen bejelentett ,kozepes” vagy ,,nehéz” kategériaju
személyzet nélkiili szabad ballon repiilését torlik.

5.3. A felbocsatas bejelentése

5.3.1. ,,Kozepes” vagy ,,nehéz” kategoriaju, személyzet nélkiili szabad ballon felbocsatasa utan az
iizemeltetonek azonnal értesitenie kell Budapest ATS kozpontot, és a kovetkezoket kell megadnia

a) a ballon azonosité jelét;

b) a felbocsatas helyét (foldrajzi koordinataban);

¢) a felbocsatas tényleges idejét;

d) a FL660 (20 100 m STD) nyomasmagassag keresztezésének, vagy ha az utazémagassag FL660 (20
100 m STD) vagy kevesebb, az utazémagassag elérésének varhato idejét, helyét, valamint

e) az elozetes tajékoztatasban megadottol torténd eltérések a g) és h) alpontok vonatkozasaban.

6. A ballon repiilésének kovetése és helyzetjelentések

6.1. A ,,nehéz”, személyzet nélkiili szabad ballon iizemeltetijének figyelemmel kell kisérnie a ballon
repiilési utjat és Budapest ATS kozpont kivansagianak megfeleléen, jelentenie kell a ballon helyzetét.

Amennyiben az ATS kozpont gyakoribb helyzetjelentést nem kér, az iizemeltetének 2 6ranként
jelentenie kell a ballon helyzetét.

6.2. Amennyiben a ballon helyzetét a 6.1. pontban eldirtak szerint nem lehet megallapitani, az
iizemeltetonek errdl azonnal értesitenie kell az ATS kozpontot. Ennek az értesitésnek tartalmaznia kell
a ballon utols6 megallapitott helyzetét. Amikor a ballon kovetését ismét végre tudjak hajtani, errol
azonnal értesiteni kell az ATS kézpontot.

6.3. A ,,nehéz”, személyzet nélkiili szabad ballon tervezett siillyedésének megkezdése elott egy
oraval az ilizemeltetonek értesiteni kell az ATS kozpontot a ballonnal kapcsolatos kovetkezé adatokrél

a) a jelenlegi foldrajzi helyzet;

b) a jelenlegi repiilési magassag (nyomasmagassag);

¢) amennyiben lehetséges, a FL660 (20 100 m STD) magassag keresztezésének varhato idépontja;

d) a foldetérés varhato ideje és helye.

6.4. A ,nehéz” vagy ,kozepes”, személyzet nélkiili szabad ballon iizemeltetdjének értesitenie kell
Budapest ATS kozpontot a repiilési feladat befejezésérol.



D. 1. abra. Személyzet nélkiili szabad ballonok osztilyozdsa
»E” Fiiggelék
I RESZ

A REPULESI TERV CELJA ES BENYUJTASANAK SZABALYAI

1. A repiilési terv célja

Megjegyzés: A ,repiilési terv” kifejezés jelentheti a teljes repiilési tervet, amely tartalmazza a repiilési
terv leirdasban szereplé valamennyi informdciot a repiilés teljes utvonaldira, vagy lehet korldatozott
tajékoztatas, amely akkor alkalmazhato, ha a benyujtas célja, pl. egy ellendrzott repiilotérrdl torténd
indulasi, leszalldsi vagy ellendrzott légtér keresztezésére vonatkozo engedély beszerzése.

1.1. A repiilési terv a légijarmii-vezetonek valamely repiilés végrehajtasara vonatkozé szandékat
tartalmazza, olyan részletességgel, amely a nyujtott légiforgalmi szolgaltatisok szempontjabol
sziikséges.

1.2. A repiilési terv benyijtisanak elsodle ges célja a légiforgalmi szolgalati egységek el6zetes
értesitése egy tervezett repiilés lényeges adatairél annak érdekében, hogy a légijarmii szamara
légiforgalmi szolgalatokat biztosithassanak, beleértve a légijarmii kényszerhelyzete, eltiinése esetén a
sziikséges intézkedések megtételét, illetve a kutatas -mentés kell6 idében torténé meginditasat is.

1.3. A repiilési terv benytjtasaval nem elégitheté ki a rendeltetési repiilétér elozetes tajékoztatasi
igénye (pl. foldi kiszolgalas, vam, hatarforgalom -ellenorzés). Az elézetes tajékoztatas sziikségességét és
modjat a repiiléterek hatarozzak meg és az AIP-ben teszik kozzé. Az AIP-ben valo kozzététel
hidnydban a kiszolgalasban érintett szolgalatok igénybevételét a repiil6térrel elézetesen egyeztetni kell.

1.4. A repiilési terv alkalmazasi céljaibol eredden:

- tobb leszallassal tervezett utvonalrepiilések esetén minden egyes repiilési szakaszra Kkiilon repiilési
tervet Kkell benyuijtani;

- ugyanannak a repiilési utvonalnak a tobbszori lerepiiléséhez Kkiilon repiilési terveket kell
benyujtani. Kivételt képeznek ezen szabaly aldl a le -felszallasokat végrehajtéo gyakorlé repiilések,
amelyekre egyetlen repiilési tervet kell benytjtani;

- ugyanazon légijarmiire ugyanazon indulasi és rendeltetési repiil6térre azonos tervezett indulasi
idével, de eltéré utvonal megadasaval repiilési terveket nem lehet benyujtani;

- a repiilési tervben szerepld idoadatoknak kelléen pontosaknak Kkell lenniiik, dltalanos kifejezések,
pl. ,,napnyugta” nem alkalmazhaték; valamint



- Keriilni kell az ugyanazon légijarmiivel, azon os tervezett indulasi idovel, de kiilonb6z6 rendeltetési
repiil6térre szol6 repiilési tervek benyujtasat.

Ugyancsak tilos valamely IFR szerint miik6d6 légijarmiire - az induldsi és rendeltetési
repiiléterektol fiiggetleniil - olyan idétartamu repiilésre tervet beny ujtani, amely az el6z6 repiilési
terve alapjan még levegoben tartézkodik a masodik repiilési terv szerinti kezdési idopontban.

2. Repiilési tervek aktivizdldasa és lezdrasa

2.1. Az ATS egységek altali felhasznalasuk soran a repiilési tervek a repiilés megkezdésé rol kapott
informaciot kovetden ,aktiv”’ allapotba Kkeriilnek. A levegébél benyijtott repiilési tervek azonnal
Haktiv” dllapotiak. A repiilés befejezésével, vagy a légijarmii vezetéje zarasra vonatkozo jelentésével a
repiilési tervek ,,lezart” allapotba keriilnek.

2.2. Ha egy aktiv allapotu repiilési terv zarasa informacié hianyaban bizonyos idon til elmarad, az
ATS egységek intézkedéseket tesznek a kutatis és mentés megkezdésére. A sziikségtelen és koltséges
kutatasi tevékenység elkeriilése érdekében rendkiviil fontos, hogy a repiilési tervet benyujto légijarmii -
vezetok a repiilési terv lezarasara vonatkozé eléirasoknak maradéktalanul eleget tegyenek.

2.2.1. Azokon a repiilétereken, ahol ATS egység miikédik (repiil6téri iranyito torony vagy AFIS
egység), a repiilési tervet a repiilotéri ATS egység a légijarmii felszallasakor automatikusan
aktivizalja, illetve leszallaskor lezarja, a légijarmii vezetéjének ezzel kapcsolatban kiilon feladata
nincs.

2.2.2. Ha a repiilési tervet benyujtott légijarmii ATS egység nélkiili repiilétéren hajtja végre a
felszallast, a repiilési terv aktivizdlasa a repiilés megkezdésének radion vagy telefonon keresztiili
bejelentésével is megteheté Budapest ATS Kozpont repiiléstajékoztaté egységéhez.

Ha a repiilési tervet benyujtott légijarmii nincs radioberendezéssel f elszerelve, a felszallas tényét a
légijarmii vezetéje altal megbizott foldi személy is elvégezheti, illetve ha erre nincs méd, a légijarmii
vezet6jének kell telefonon kozolnie a varhat6 indulasi idot kozvetleniil a felszallaishoz torténé gurulas
megkezdése elott.

2.2.3. Ha a légijarmii ATS egység nélkiili repiil6téren, vagy terepen kivan leszallni, a repiilési tervet
a légijarmii vezetdje a leszallis megkezdésének jelentését tartalmazé radiékézlemény segitségével
zarhatja le, ha a tervezett leszallas helyét latja és biztos benne, hogy a leszallas elvégezhetd.

2.2.4. Ha a leveg6bol torténé lezarasra nincs méd - pl. a légijarmii nincs radidberendezéssel
felszerelve, vagy a radiodsszekottetés megszakadt -, a leszallisi jelentést a légijarmii vezetéjének
telefonon kell haladéktalanul, de mindenképpen a tervezett leszallasi id6t koveté 30 percen beliil
tovabbitania Budapest ATS Koézpont szamara.

A leszallasi jelentésnek a kovetkezoket kell tartalmaznia:

a) légijarmii azonosito jele;

b) indulasi repiilotér (ADEP);

¢) rendeltetési repiiltér (ADES);

d) leszallas helye (a rendeltetési repiil6tértol eltéro helyen valé leszallas esetén);

e) leszallasi idé6.

2.2.5. Ha varhatd, hogy a repiilési terv lezarasat a leszallast kovetd 30 percen beliil nem tudjak
megtenni, a repiilési terv ,,Egyéb tajékoztatasok™ rovataban nyilt szoveggel tiintessék fel a lezarasi
jelentés legkésobbi idopontjat.

2.3. Ha egy repiilési tervet benyujtott, ellenérzott 1égtéren kiviil miikodd, repiilési terv benyujtasara
egyébként nem kotelezett légijarmii vezetéje gy hatiaroz, hogy a tovabbiakban repiiléstajékoztaté és
riasztészolgalat biztositasat nem igényli, szindékat a ,,zirom a repiilési tervemet” kifejezéssel kell
tovabbitania a légijarmiivel radiéosszekottetésben 1évo ATS egységnek.

3. A repiilési tervek benyujtdsi szabdlyai
3.1. Ismétlodo repiilési tervek (RPL) hasznalata

3.1.1. Altalanos rész

Ismétlodo repiilési terveket (RPL) altaldban egy menetrendi iddszakra vonatkoz6an nytdjtanak be.
RPL-eket csak teljes egészében IFR repiilésekre lehet hasznélni, az ICAO szabalyok szerint ol yanokra,
amelyek rendszeresen kozlekednek egymast koveto hetek azonos napjan vagy napjain legalabb tiz (10)



alkalommal, vagy egy legalabb tiznapos iddszak minden egyes napjan. Az egyes repiilési tervelemek
minél szélesebb korii allandésagat kell biztositani.

1. Megjegyzés: Az EUROCONTROL révidebb idoszakra, akdr egy alkalomra vonatkozo RPL -t is
elfogad.

2. Megjegyzés: Az egynapi iizemelést érintd - az RPL lista modositasdval nem jaro - modositasokat a
3.1.2.5. pont tartalmazza.

Az RPL-eknek a teljes repiilésre kell vonatkozniuk, az induldsi repiil6tért6l kezdve egészen a
rendeltetési repiilotérig. Az RPL eljarasok csak akkor alkalmazhaték, amikor az adott repiilések
kezelésében illetékes valamennyi ATS hatésag hozzajarult az RPL -ek elfogadasahoz.

A nemzetkozi repiilésekre vonatkozo RPL-ek dllamok altal torténé hasznalatanak feltétele az, hogy
az érintett szomszédos allamok mar hasznaljanak RPL -eket, vagy ezek hasznalatat egy idoben vezetik
majd be.

RPL nem nyujthaté be transzatlanti repiilésekre. Ezekre egyedi repiilés i tervet kell benyijtani.

3.1.1.1. Valamennyi ismétlodo repiilési tervet (RPL) benyujto légijarmii iizemben tartéonak az
egyedi repiilési terv 10. rovatiba beirtakkal megegyez6 modon az RPL Q rovatiban (egyéb
tajékoztatasok) fel kell tiintetnie az adott légijarm{i berendezéseit és képességeit tartalmazo
tajékoztatasokat.

3.1.2. A légijarmii iizemben tarték RPL benyujtasi eljarasai

3.1.2.1. Az RPL-nek a kovetkezo tajékoztatasokat Kkell tartalmaznia:
- a repiilési terv érvényességi ideje,
- a repiilés napjai,
- a légijarmii azonosité jele,
- a légijarmii tipusa és turbulencia kategoridja,
- MLS képesség,
- indulasi repiilétér,
- fékoldasi idé6,
- utazosebesség(ek),
- utazémagassag(ok),
- kovetend6 utvonal,
- rendeltetési repiilotér,
- teljes szamitott repiilési ido,
- annak a helynek a megnevezése, ahonnan a kovetkezé tajékoztatisok, kérésre, késedelem nélkiil
beszerezhetok:
= kitéro repiildterek,
= iizemanyagkészlet,
= személyek szama a fedélzeten,
= kényszerhelyzeti felszerelések,
- egyéb tajékoztatasok.

3.1.2.2. Az RPL adatok me gadasa ,,uj lista” vagy ,,modosito lista” formajaban torténhet.

Az ,,1j lista” (NLST) olyan benyujtas, amely csak 1ij informaciokat tartalmaz (tipikusan aj téli vagy
nyari idoszak kezdetén).

A ,,mddosité lista” (RLST) olyan bejelentés, amely megvaltozott inform aciékat tartalmaz egy
korabban benyujtott lista tekintetében. A megvaltozott vagy mddosulé tajékoztatas egyarant lehet
modositas, torlés vagy kiegészitleg uj repiilés adatainak megadasa.

3.1.2.3. Uj lista (NLST) benyuijtasa

Az RPL-eket altalaban kiilon erre a célra tervezett RPL lista nyomtatvanyon, vagy mas,
elektronikus adatfeldolgozas céljaira is megfelel6 formaban lehet benyijtani.

Budapest FIR-ben vagy a 9. pontban megadott IFPS zénaban tervezett repiilések RPL -jeit e-mail-
en vagy SITATEX segitségével, az EUROCONTROL RPL Team szimara kell benyijtani. A
formatumnak meg kell felelnie az EUROCONTROL Basic CFMU Handbook IFPS Users Manual
eléirasainak.

Megjegyzés: Jelen fiiggelék I11. része egy kitoltott RPL mintanyomtatvanyt tartalmaz.



Az IFPS z6énan Kkiviili itvonalszakaszon is miikodé repiilésekre vonatkozé RPL -eket az érvényben
1évo eljarasoknak megfeleléen parhuzamosan az EUROCONTROL -hoz és a zénan kiviili allamok
nemzeti hatésagaihoz is be kell nytjtani.

Megjegyzés: A repiilés utvonala szerint zondn kiviil esé vala mennyi érintett nemzeti ATS hatosagnak
hozza kell jarulnia az RPL -ek haszndlatihoz.

A NLST-k els6 benyujtasat és a listak tovabbi menetrendi idészakra sz6lé, barmilyen, ujboli
benyujtasat elegendé idével az életbelépés elott kell elvégezni, hogy az ATS sze rvezetnek elegendé ideje
legyen az adatok megfelel6 szétosztasiara. Az ilyen benyujtasok idépontjat az érintett hatésagok AIP -
ben teszik k6zzé. Ez az idépont nem lehet kevesebb két hétnél.

Az RPL adatok kezelését az EUROCONTROL erre kijelolt ,,RPL Team” egys ége végzi. Az RPL
Team hétf6tol péntekig 08.00-17.15 (helyi id6) kozott miikodik, beleértve az iinnepnapokat is, kivéve
december 25-ét. Az RPL-ek feladdoi vegyék figyelembe ezt a munkaidét, amikor RPL adatokat
nytjtanak be az EUROCONTROL -hoz.

Az RPL-ek benyiijtasa elott a légijarmii iizemben tartéjanak tajékoztatnia kell az RPL Team -et az
iizembentart6 adatairol, az RPL-ek iigyintézéséért felelos személyrél és elérhetoségérol. Ekkor
ugyancsak lehetéség van megallapodni az IFPS-t6l eredé, a 3.3.3.1 pontban leirt operativ
valaszkozleményekre és az indulasi résidékkel kapcsolatos kozleményekre vonatkozo igényekrol.

A NLST-ket legalaibb 4 munkanappal a tervezett elsé repiilés elott kell az RPL Team -nek
megkapnia, az alabbi kivételekkel:

- AIRAC valtoztatast tartalmazé RPL-ek esetén a minimalis id6 az AIRAC datumot megel6z6 8
nap;

- a téli idészakra oktéber ho elsé napja, illetve a nyari idészakra marcius hé elsé napja elétt RPL -
eket benyujtani nem lehet. Az 1j idészakra vonatkozé RPL -eket az elsé kozlekedés elétt legalabb 1
héttel kell benyujtani.

Megjegyzés: A téli idoszak oktober ho utolso vasdrnapjan, a nydri idészak mdrcius ho utolso
vasarnapjan kezdodik.

A tajékoztatasoknak altaliban meg kell felelniiik a 3.1.2.1. pontban felsoroltaknak azzal a
kiilonbséggel, hogy a hatosagok megkovetelhetik a repiiléstajékoztaté korzethatarok szamitott
idejének és az elsodleges Kkitéro repiilétérnek a feltiintetését is. Ha megkovetelik, akkor az ilyen
tajékoztatast ugy kell megadni, ahogy ez a kiilon erre a célra tervezett ismétlédé repiilési tervlista
trlapon jelezve van.

A repiilés utvonalanak leirasakor lehetdség szerint Keriilni kell a DCT hasznalatat, és a feltételes
utvonalfajtak koziil csak a CDRI1-k tiintethetok fel az titvonal rovatban. Megfelelo figyelmet kell
forditani az esetleges hétvégi iitvonal valtoztatisokra.

A Kkitéro repiilotérre/repiiléterekre és a kiegészito repiilési tervadatokra vonatkozo tajékoztatasokat
(amelyeket az ICAO repiilési terv nyomtatviany 19. rovata tartalmaz) a légijarmiivet iizemben
tartoknak az indulasi repiil6téren vagy mas, egyeztetett helyen, konnyen hozzaférheté modon Kkell
tarolnia abbol a célbdl, hogy az ATS egységek kérésére ezek az adatok késedelem nélkiil megadhaték
legyenek. Az RPL listin fel kell tiintetni annak az egységnek a nevét, ahonnan a jelzett adatok
beszerezhetok. Az EUROCONTROL-hoz benyujtott RPL-ek esetén az RPL Team-mel torténé
kapcsolatfelvétel soran meg kell adni azt az elérhetoséget, mely folyamatosan rend elkezésre all az
esetlegesen sziikséges kiegészito repiilési terv adatok megadasahoz.

Az RPL adatillomanyok vételét az EUROCONTROL valaszkozleménnyel nyugtizza. Ha a
benyujté 2 munkanapon beliill nem kap visszaigazolast, vegye fel a kapcsolatot az RPL Team -mel,
egyeztetés céljabol.

A visszaigazolast kovetéen az RPL Team altaldban 3 munkanap alatt feldolgozza az adatallomanyt,
és ha barmilyen problémat tapasztal, kapcsolatba 1ép a benyujtéval.

A légijarmii-iizemeltet6 cimében vagy telefonszamaban bekdvetkezett bar minemii valtozasrol (pl. a
kiegészité tajékoztatast megadni képes szervezet cim vagy telefonszam valtozasa), az RPL Team -et
haladéktalanul tajékoztatni kell.

3.1.2.4. RPL-ek felfiiggesztése

Az RPL-ek automatikusan felfiiggesztésre keriilnek az RPL feldolgozé r endszer éltal december 24-
én 2359 UTC és december 25-én 2359 UTC kozott (a december 25-én tervezett repiilésekre egyedi
FPL-t kell benyujtani).



Az RPL-ek ugyancsak felfiiggeszthetok kiilonleges koriilmények esetén, példaul sztrajkok vagy a
CFMU vezetéség kiilon rendelkezésére. A felfiiggesztésr6l az RPL Team tajékoztatja az érintett
légijarmii iizemben tartékat.

Az iizemben tartok egyéb felfiiggesztéseket kiilon kérhetnek. A felfiiggesztés kérésekor vegyék
figyelembe, hogy az RPL-ek meghatiarozott idérend szerint Keriiln ek tovabbitasra az IFPS szamara.
Ebbél eredéen felfiiggesztés csak azokra az RPL -ekre lehetséges, melyek EOBT -je legalabb 20 éran
tuli. Amennyiben példaul sztrajk miatt az RPL -eket elore meghatarozott idétartamra felfiiggesztik, de
a sztrajk elébb véget ér, az RPL-ekre torténd visszatérés csak néhany 6ra milva térténhet. A kiesett
idétartam alatt egyedi FPL-k szerint lehet miikodni.

3.1.2.4.1. Allandé jellegii modositasok

Az allandé jellegli médositasokat, amelyek lehetnek wj repiilések adatainak megadasa, korabb an
megadott repiilések adatainak moédositidsa vagy repiilések torlése, modositott lista formatumban kell
megadni. Az ilyen listikat a légiforgalmi szolgalatok érintett szerveinek a médositas életbelépése elott
legalabb 7 munkanappal meg kell kapniuk.

Valamennyi RPL mddositast az RPL listak elkészitésére vonatkozé el6irasok szerint Kkell
benyijtani.

3.1.2.5. Napi modositasok, torlések, ideiglenes jellegii médositasok

Az ideiglenes érvényii, egyszeri alkalomra sz6l6, a légijarmii tipusara, turbulencia kategériajara,
sebességére és/vagy utazomagassagara vonatkozo RPL modositasokat az egyes repiilések esetében
legkorabban 20 oraval, de nem késobb, mint 30 perccel a tervezett indulasi idé elétt kozolni kell az
indulasi repiiléteret kiszolgalo légiforgalmi szolgalatok bejel ent6 irodajaval vagy az IFPS -sel.

Amennyiben csak az utazomagassag modosul, ezt az ATS egységgel torténd elsé radiodsszekottetés
soran is lehet kozolni.

A légijarmii azonosité jelének, az induldsi repiilétérnek, az utvonalnak és/vagy a rendeltetési
repiilétérnek az esetleges megvaltoztatasa esetén az arra a napra sz6l6 RPL -t torélni kell, és egyedi
repiilési tervet kell benyujtani. Az egyedi FPL -t a nyugtazott torlés (az ACK megérkezett a CNL -re)
utan lehet benyujtani, nem korabban, mint 20 éraval a tervezett i ndulasi id6 elott.

Amikor a légijarmii iizemben tarté szerint varhatd, hogy egy bizonyos jarat, amelyre korabban
RPL-t nytjtottak be, a repiilési tervben szereplé fékoldasi id6hoz képest 30 percet vagy tobbet késik,
errdl az indulasi repiiléteret kiszolgalé AT S egységet azonnal értesitenie kell.

Megjegyzés: A szigoru daramldsszervezési kovetelmények miatt a késés bejelentésének a jaratok részérol
torténd elmulasztasa egy, vagy tobb érintett ATS egységnél az RPL automatikus torlésével jarhat.

Amikor a légijarmii iizemben tartéja tudomasara jut, hogy egy olyan jaratat torolték, amelyre
RPL-t nyujtottak be, errdl értesitenie kell az indulasi repiiléteret kiszolgalo ATS egységet.

A légijarmiivet iizemben tartoknak biztositaniuk kell, hogy a repiilést érinté legfrissebb rep iilési
terv informaciék, beleértve az allandé és ideiglenes médositisokat, amelyeket az illetékes ATS
egységnek megfeleloen bejelentettek, a 1égijarmii -parancsnok rendelkezésére alljanak.

3.1.3. RPL eljarasok ATS egységek részére

3.1.3.1. Az EUROCONTROL RPL Team-hez tovabbitott RPL-ek meghatarozott idérend szerint,
egyedi feldolgozasra az IFPS -hez keriilnek.

Az RPL-t haszniléo egyes allamok kérhetik az IFPS-t, hogy résziikre az o6ket érinté RPL
allomanyokat meghatarozott gyakorisaggal és formaban - altalaban biztonsagi célbél - tovabbitsak.

Ettdl fiiggetleniil az IFPS az RPL -ekbdl a repiilés napjan egyedi FPL -t allit 6ssze, majd szétosztja
azokat az érintett ATS egységek szamara. A szétosztast az IFPS ugy végzi, hogy elegendé idé
maradjon az adatoknak az illetékes AT S egység részére megfelel6 formaban torténé megjelenitésére,
hogy az a helyzetet elemezhesse és iranyitoi feladatat ellathassa.

3.1.3.2. Amennyiben az illetékes ATS hatésag kiilonleges koriilmények miatt az RPL eljarasokat
ideiglenesen felfiiggeszti, errdl az érintetteket lehetoség szerint a legkoribban és a koriilményeknek
legjobban megfelel6 formaban tajékoztatnia kell.

3.1.3.3. Az RPL szerint iizemel6 egyes repiilésekkel kapcsolatos ATS kozleményeket ugy kell
osszeallitani és az érintett ATS egységek szamara m egcimezni, mint az egyedi repiilési tervek szerint
iizemel6 repiilésekre vonatkozo kézleményeket.

3.2. Leveg6bol benyujtott repiilési tervek (AFIL)



3.2.1. Budapest FIR-n beliil AFIL-t az alabbi egyes, egyedi repiilésekre lehet benytjtani:

a) mentorepiilést, betegszallitast, transzplantitum szallitast, orvosi segitségnyujtast végzo
repiilésekre, tiizolto6 repiilésre,

b) kutato-menté6 repiilésekre,

¢) hatardrizeti és rendészeti célu repiilésekre,

d) a nem ellenérzott 1égtérbél elére nem tervezheté esetben ellendrzott 1égté rbe belépé VFR
légijarmiivekre (pl. zivatarkeriilés),

e) vitorlazé felhorepiilésekre,

P allami légijarmiinek MCTR, MTMA vagy TRA légtérbol légiforgalmi légtérbe torténd, el6zetesen
nem tervezett repiilése esetén.

Megjegyzés: Mivel az MCTR, MTMA és TRA légterek ben dallami légijarmiivel végrehajtott repiilésekre
nem kell repiilési tervet benyujtani, azonban elképzelheto olyan eset, amikor az adott légijarmii barmely
elore nem tervezett ok miatt csak légiforgalmi légtér igénybevételével tud tartalék (kitéro) repiildtérr e
datrepiilni, az AFIL benyujtisa elengedhetetlen.

Nemzetkozi repiilésre AFIL-t csak a szomszédos orszaggal erre vonatkozoan érvényben 1évé
egyezményben meghatarozottak szerint lehet benyujtani.

Ugyancsak lehet AFIL-t benyujtani az ellendrzott légtéren kiviili VFR repiilés soran, ha a repiilési
koriilményekben bedllé valtozasok (pl. iddjaras) miatt a légijarmi vezetGje a tovabbiakban
repiiléstajékoztato és riasztészolgalat biztositasat igényli,

3.2.2. A 3.2.1. pont d) alpontjaban szerepld esetben, ha egy ellenérzott légtéren kiviil miikodé
légijarmii ellenérzott légtérbe kivan belépni, a belépéshez iranyitéi engedély sziikséges. Az
engedélykéréshez levegobdl benyujtott repiilési tervet (AFIL) kell tovabbitani az érintett légtérben
légiforgalmi irdanyité szolgalatot ellité egység szamara, egyidejiileg a belépési engedély kérésével. Az
AFIL-t legalabb 10 perccel az ellenérzott 1égtér hataranak szamitott elérése elétt kell benyujtani. Ez az
eléiras nem vonatkozik Budapest TMA oldalhatirain beliil 1évo repiiléterekrél induld, az ellendrzott
légtérben ejtéernyds ugratast végrehajté légijarmiivekre. Ilyen esetekben a repiilés tervezett adatait
Budapest ATS Kozponttal el6zetesen egyeztetni kell.

3.2.3. Ha az ellenérzott légtéren kiviill miikodo légijarmii vezetdje repiiléstajékoztaté és
riasztoszolgalat igénybevétele céljabol AFIL-t kivan benyujtani, az AFIL-t az érintett légtérben
repiiléstajékoztaté és riasztészolgalatot ellaté egység szamara kell radion tovabbitani.

3.2.4. AFIL kozlésekor el6szor a repiilési terv benyujtasi szandékot kell j elezni. A fogadas jelzését
kovetéen az alabbi adatokat kell megadni:
1. hivéjel és SSR kéd,
. repiilési szabalyok,
. alégijarmii tipusa,
. indulisi repiil6tér,
. utvonal,
. rendeltetési repiilotér,
. helyzet, kovetkezo titvonalpont elérésének szamitott i deje,
. magassag,
. egyéb, az ATS egység vagy a légijarmii -vezet6 altal sziikségesnek itélt kiegészito adatok, pl. ETA,
személyek szama.
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3.3. Egyedi repiilési tervek (FPL) benyujtasa
3.3.1. Altalanos eljarasok

3.3.1.1. Az egyedi repiilési tervet (FPL) a légi jarmii személyzete vagy iizemben tartéjanak kijelolt
képviseldje nyujthatja be az FPL-ek atvételére kijelolt egységnél. Ha a repiilési tervet nem a légijarmii
személyzete nyijtja be, az iizemben tartonak gondoskodnia kell arrol, hogy a légijarmii személyzete a
benyujtott és elfogadott repiilési terv tartalmat részletesen ismerje.

3.3.1.2. Az FPL-ek atvételére kijelolt egységek a kovetkezok:

(i) az FPL-ek gyiijtésére és szétosztasara kialakitott nemzetkozi egységek (IFPS);

Ezek az egységek csak IFR és GAT repiilések, valamint vegyes (IFR/VFR és GAT/OAT) repiilések
terveit kezelik, tiszta VFR és OAT repiilési terveket nem.

(ii) az indulasi repiilétéren 1évo légiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja;



(iij) ha az indulasi repiilotéren a forgalom siiriisége nem indokolja a kiil 6n repiilésbejelentd
1étesitését:

- mas helyi ATS egység (pl. a repiil6téri iranyitéo torony vagy a repiil6téri repiiléstajékoztato
egység), vagy

- az adott korzetet Kiszolgalo, mas repiil6téren 1évo regionalis repiilésbejelent6 iroda.

Megjegyzés: A Budapest FIR -ben torténd FPL benyujtdsi szabdlyokat a 3.3.2. pont tartalmazza.

3.3.1.3. Az FPL-ek benyiijtisa az FPL-ek atvételére kijelolt szerv dltal meghatiarozottak szerint, az
alabbi médok valamelyikével torténhet:

- személyesen, FPL iirlap kitoltésével,

- telefonon keresztiil,

- AFTN-en,

- egyéb tavkozlési csatornan (pl. SITA) keresztiil, vagy

- faxon.

3.3.1.4. A repiilési terveket az atvevo egység FPL kozlemény formajaban tovabbitja az érintettek
szamara. Az ATS egységeknél a kapott FPL kozlemények feldolgozasa javarés zt automatikusan,
szamitégépes eszkozokkel torténik. Rendkiviil fontos, hogy az FPL a szabalyoknak megfeleléen,
szintaktikailag és logikailag helyesen, az el6irt moédon és formaban legyen benyiijtva.

Megjegyzés: Az IFPS egy, a valos rendszertil teljesen fiigge tlen, automata tesztrendszerrel rendelkezik,
amely legegyszeriibben a www.cfmu.eurocontrol.int weboldalon keresztiil érhetd el. Itt lehetdség van egy
proba FPL iirlapot kitilteni, és a kitoltés szintaktikai és logikai helyességét ellendriztetni. Az FPL
tesgtelésére a tervezett repiilés szamitott fékoldasi idejét megelozo 5 nappal (120 ora) korabban, az IFPS
tesztrendszerbe torténd tovabbitdasdaval van lehetdség.

A tesztrendszer elérhetdé AFTN-n, valamint SITA-n keresztiil is, EBBDZMFYV, illetve BRUEY7X
cimeken.

3.3.2. FPL-ek benyujtasa Budapest FIR-ben

Megjegyzés: Jelen eloirasok csak a polgari repiiloterekrdl indulo légijarmiivek repiilési terveinek
osszegyiijtési és szétosztasi szabalyait tartalmazza. A katondi repiildterekrol indulo légijarmiivek repiilési
terveinek dsszegyiijtése és szétosztasa az illetékes katonai szervek eldirdsai szerint torténik.

3.3.2.1. Budapest FIR-ben az FPL-eket az alabbiak szerint lehet benyujtani:

(i) valamennyi kiilfoldi légijarmii iizemben tarto, valamint azok a magyar iizemben tartok, amelyek
a sziikséges technikai és szakmai feltételeknek megfelelnek, IFR/GAT, valamint vegyes (IFR/VFR,
GAT/OAT) repiiléseikrdél sz6l6 FPL -jeiket kozvetleniil tovabbithatjak az IFPS szamara AFTN, SITA
vagy egyéb tavkozlési eszkoz segitségével;

A magyar iizemben tarték errdl irasban kotelesek tajékoztatni a légikozlekedési hatésagot.

VFR vagy OAT repiilések esetén ezen iizemben tartoknak is az alabbi (ii), (iii), vagy (iv) pontban
leirt eljarasokat kell kovetniiik:

(ii) a Budapest-Ferihegy repiilotérrél indulé légijarmiiveknek lehetéségiik van FPL-jeik
benyujtasara a Budapest-Ferihegyi repiilésbejelenté irodan keresztiil. Ezt személyesen, az FPL iirlap
kitoltésével tehetik meg;

(iii) az AFIS egységgel rendelkezé repiiloterekrol induld légijarmiivek vezetéi FPL -t a repiil6téri
repiiléstajékoztaté egységnél nyujthatnak be személyesen az FPL iirlap kitoltésével, vagy telefonon;

(iv) az AFIS egységgel nem rendelkez6 repiil6térrol tervezett indulas esetén a légijarmii vezetdjének
a repiilési tervet telefonon vagy telefaxon kell tovabbitania:

- belfoldi VFR repiilés esetén Budapest ATS Koézpont repiiléstajékoztato egysége,

- nemzetkozi vagy IFR, illetve vegyes (IFR/'VFR, GAT/OAT) repiilés esetén a Budapest -Ferihegyi
repiilétér repiilésbejelentdje
szamara.

Amennyiben a repiilési tervet telefaxon nyijtottik be, a ,benyujtotta” rovatban fel kell tiintetni a
felado elérhetoségi telefonszamat arra az esetre, ha példaul a benyujtott repiilési terv nem dolgozhaté
fel.

3.3.2.2. Irasban torténé benyijtas esetén kiilon erre a célra szolgalé formanyomtatvanyt (FPL
tirlap) kell hasznalni és ezt - a telefaxon torténo benyujtas esetét kivéve - két példanyban kell kitolteni.

Megjegyzés: Az FPL iirlap kitoltésére vonatkozo eldirasokat jelen fiiggelék I1. része tartalmazza.



3.3.2.3. Kiegészito tajékoztatasok (19. rovat megadasa)

irasban vagy telefonon benyujtott FPL -ek esetén a kiegészité tajékoztatasokat is meg kell adni.

AFIL benyujtasa esetén az ATS egységek nem minden esetben kérik a kiegészitd repiilési
tervadatokat, a légijarmii vezetéje azonban barmikor kozolheti ezeket.

3.3.2.4. Annak érdekében, hogy az AFIS egységek a repiil6téri forgalom, valamint a repiil6tér
légterét (TIZ) atrepiilé légijarmiivek szamara megfelel6é forgalmi tiajékoztatast tudjanak nyujtani, a
repiilési tervet be nem nyujtott indulé légijarmiiveknek az alabbi eljar asokat kell kovetniiik:

a) A repiilotér munkateriiletén torténé miikodés megkezdése, illetve a felszallas végrehajtasa csak
az AFIS egységnek a , K” Fiiggelékben leirt, radién torténé tajékoztatisa mellett hajthato végre. A
radidval fel nem szerelt légijarmiivekn ek a miikodés megkezdését az AFIS egységgel széban kell
egyeztetniiik.

b) A repiilotér kozelében, illetve kijelolt légterében egyedi légijarmiivel végrehajtott helyi repiilés
esetén kozolni kell a légijarmii hivéjelét, tipusat, a tervezett indulasi és leszallasi idot, valamint a
feladat jellegét is.

¢) A tobb légijarmiivel tervezett azonos repiilési feladatot végrehajto sorozatos helyi repiilések (pl.
csorlozéses iskolakorozés) esetén az AFIS egység szamara meg Kkell adni a feladat jellegét, valamint a
miikodés tervezett/tényleges kezdési és befejezési idépontjait.

3.3.3. FPL-ek elfogadasa

3.3.3.1. Az IFPS-hez benyujtott repiilési terveket az IFPS formai és tartalmi szempontbél ellenérzi,
és a feladét a kozlemény elfogadisarél ACK, a manuilis feldolgozas sziikségességéré 1 MAN, az
esetleges elutasitiasrél REJ kozleménnyel tajékoztatja.

A repiilési terv benyujtéja az FPL 18. rovataban jelezheti, hogy az IFPS a repiilési itvonalat kiilon
egyeztetés nélkiil médosithatja (RMK/IFPS REROUTE ACCEPTED). Az IFPS -hez igy tovabbitott
FPL azonban nem tartalmazhat hianyzo, vagy befejezetlen uitvonalat.

Az ACK koézlemény ,,révid” és ,,hosszu” lehet, attél fiiggéen, hogy a kézleményt az IFPS valtoztatas
nélkiil vagy valtoztatassal fogadta el (pl. utvonal valtoztatas). Hosszii ACK esetén a koézlemény
tartalmazza a valtoztatast. A légijarmii iizemben tart6ja, ha kozvetleniil nyijtja be FPL -jeit az IFPS-
hez, kérheti, hogy mindenkor hosszii ACK-t tovabbitsanak szamara. Hosszii ACK vétele esetén a
felado felelossége az IFPS altal végzett esetleges médositasbol e redo tovabbi teendék végrehajtasa (pl.
IFPS zo6nan kiviili egyéb érintettek tajékoztatasa).

A légijarmii iizemben tartdja az IFPS -t6l kiilon kérheti, hogy az eredeti kozlemény felad6jan kiviil a
fenti valaszkozleményeket az iizemben tart6 szamara duplikaltan megk iildjék.

Az IFPS az elfogadast kovetéen meghatarozza az IFPS zonan beliil az IFR/GAT repiiléseket
feliigyelo ATS egységeket és résziikre, valamint a kézleményben feltiintetett egyéb cimzettek szamara
az FPL-t tovabbitja. Mindaddig, mig a feladott repiilési tervet az IFPS ACK koézleménnyel nem
nyugtazza, az érintett ATS egységek a légijarmiir6l FPL -lel nem rendelkeznek és a légijarmii nem
kezdheti meg repiilését.

3.3.3.2. Ha az FPL-t nem kozvetleniil az IFPS-hez nyijtjak be, az FPL-t dtvevo egység feladata

- a lehetdség szerinti tartalmi és formai ellendrzés,

- a benyujto figyelmének felhivasa az észlelt hibakra, és segitségnyujtas az FPL helyes kitoltésében,
- a tervezett repiilés adminisztrativ végrehajthatésaganak lehetséges mértékii ellenorzése,

Megjegyzés: A repiilés adminisztrativ végrehajthatosaganak ellenérzése nem foglalja magdaba a
légijarmii foldi kiszolgadldsi lehetoségének, vamvizsgalat megszervezésének stb. ellendrzését.

- az FPL elfogadasanak jelzése a felad6 szamara, valamint

- gondoskodas a repiilési terv eléiras szerinti tovabbitasarol, illetve szétosztasarol az érintettek
szamara.

Ha a repiilési tervet a Budapest-Ferihegyi repiilésbejelenton keresztiill az IFPS szamara
tovabbitjak, érdeklodni kell a repiilési terv elfogadasarol. A benyujtott FPL elfogadasat a
repiilésbejelent6 az IFPS-tol szarmazo elfogadasi tajékoztatast kovetden széban jelzi.

Megjegyzés: A repiilési terv elfogadisa nem menti fel a légijarmii vezetdjét az ellendrzott légterekben,
illetve ellendrzott repiildtereken torténd miikodéshez az irdnyitoi engedél y beszerzésével kapcsolatos és a
repiilésre torténd megfelelo felkésziilés feleldssége alol.

3.3.4. Az FPL benyujtasanak idépontja



3.3.4.1. Ha kiilonleges koriilmények nem indokoljak, az FPL -t nem korabban mint 24 éraval és nem
késobb, mint 60 perccel a felszallashoz torténé gurulas megkezdése elotti idopontig (EOBT) kell
benyujtani, a légiforgalmi Aramlasszervezési (ATFM) intézkedések hatalya ala esé repiiléseket kivéve,
ahol ez az idominimum EOBT -3 éra.

Megjegyzés: Az IFPS-hez tovabbitando FPL-ket lehetoleg minimum 3 ordval az EOBT elott nyujtsak
be.

Belfoldi VFR és allami légijarmiivel végrehajtott belfoldi repiilések esetén az FPL -t legkésobb
EOBT-30 perccel kell benyijtani.

ATFM korlatozas repiilést végzé IFR/GAT vagy vegyes (IFR/VFR, GAT/OAT) repiilésekre
vonatkozhat. Ilyen repiilés elott a légijarmii személyzetének felel6ssége ellenérizni, hogy repiilésére
ATFM intézkedések vonatkoznak-e. Errdl az indulasi repiilotér ATS egysége, illetve Budapest ATS
Kozpont Aramlas Szervezé Csoportja adhat tajékoztatast.

Légiforgalom-aramlasszervezéssel kapcsolatos tovabbi informacidkat az AIP tartalmaz.

3.3.4.2. FPL-t a repiilést megel6z6 6 nappal korabban benyujtani nem lehet.

3.3.4.2.1. Ha a repiilési tervet az EOBT el6tt tobb mint 24 éraval nyujtjak be, a repiilési terv 18.
rovataban fel Kkell tiintetni a repiilés datumat. Ha a repiilési tervet az EOBT -t megel6z6 24 6ran beliil
nyujtjak be, a repiilés napja ugyancsak megadhaté.

3.3.5. FPL-ek torlése, médositasa

3.3.5.1. A repiilési terv benyujtéjanak torolnie kell a repiilési tervet annil az egységnél, ahova
eredetileg benytjtotta, ha

- nem fog kozlekedni,

- a repiilését a benyujtott repiilési tervben kozolt indulasi id6 elott kivanja megkezdeni, vagy

- az indulasi vagy rendeltetési repiiloteret, vagy a légijarmii azonosité jelét, vagy a kozlek edés
datumat kivanjak megvaltoztatni.

Az utébbi esetekben a megvaltozott adatokkal uj repiilési tervet kell benytjtani.

3.3.5.2. Ha valamely repiilésre RPL -t vagy egyedi repiilési tervet nytjtottak be és az EOBT -t
megel6z6 4 6ran beliil igy hatiaroznak, hogy az indulasi és rendeltetési repiilotér kozott az eredetitol
eltéro utvonalat valasztanak (pl. ATFM okok miatt):

a) a korabbi repiilési terv kozlemény valamennyi cimzettje szimara ,,DD” siirgdsségi jellel repiilési
terv torlé kozleményt (CNL) kell tovabbitani,

b) alternativ repiilési tervet (RFP) kell tovabbitani, ugyanazt a légijarmii azonosité jelet tartalmazé
FPL koézlemény formajaban, a CNL kozleményt kovetden, de nem korabban, minthogy a CNL -re az
IFPS-t6l az ACK kozlemény megérkezett.

Az RFP egyéb tdjékoztatisok (18.) rovatinak elsé elemeként az ,,RFP/Qn” roviditést Kkell
feltiintetni, ahol az RFP az alternativ repiilési tervet (Replacement Flight Plan) jelzi, az ,,n” pedig az
alternativ repiilési terv sorszamat tartalmazza, azaz ,,1” az elsé ilyen repiilési terv, a ,,2” a masodik
stb.

Az utols6 RFP-t az EOBT elott legalabb 30 perccel kell feladni.

Megjegyzés: Az alternativ repiilési tervet ugy kell elfogadni, hogy azzal az dllamok dltal esetlegesen
megkivant, repiilésrol sz0lo elozetes tajékoztatasi kitelezettség (diplomdci ai engedély) is teljesiiljon.

3.3.5.3. A repiilési tervet benyujtonak tajékoztatnia kell azt az egységet, ahova repiilési tervét
eredetileg benyutjtotta, ha

- a repiilés varhatéan 30 percet (IFPS zoénat érinté repiilések esetén 15 percet), vagy ezt
meghaladéan késni fog az indulassal. Ha egy indul6 légijarmiirél az EOBT -t kévet6 2 éra milva sem
érkezik mozgasra vonatkozé tajékoztatas, pl. gurulds, felszallis, vagy EOBT modositas, az ATS
egységek a repiilési tervet automatikusan torlik; vagy

- a korabban benyiijtott repiilési terv egyéb adatait (pl. tipus, utazdésebesség, utazémagassag, 8,33
kHz frekvenciaosztasi radiokésziilékkel valé felszereltség) modositani kivanjak.

Megjegyzés: Ha csak ag utazomagassagot kivanjak modositani, ez az; ATS egységekkel torténd
rdadiodsszekottetés sordn is megteheto.

3.3.5.3.1. Médosité kozleményt minden esetben tovabbitani kell a 8,33 kHz csatornaosztasi
radioberendezéssel valo felszereltségben beallott valtozas esetén.



3.3.5.3.2. Ha valamely korabban feladott repiilési terv 18. vagy 19. rova taban szerepld
informaciokat torolni kivanjak, az IFPS részére CHG kozleményt Kkell tovabbitani és a térlendé
kulesrovidités utan a NIL-t kell belefoglalni. Pl. STS/NIL esetén az FPL-b6l valamennyi STS)
informacio torlésre keriil (az STS/PROTECTED Kkivételéve 1), vagy RMK/NIL esetén az dsszes korabbi
szoveg helyett RMK/NIL lesz lathaté.

3.3.5.4. A torlésre vagy moédositasra vonatkozé tajékoztatast nem lehet korabban megtenni, mint
EOBT-20 o6ra.

3.3.5.5. A torlésekrdl, illetve médositasokrol a fentiek szerint tajé koztatott egységnek értesitenie kell
mindazon egységeket, amelyek szamara az eredeti FPL -t tovabbitotta.

4. Kozbensé leszallasokkal végrehajtott repiilések és visszauti repiilések tervei

Az IFPS éltal szétosztandé repiilési tervek vonatkozasiban az FPL barmel y repiilési szakaszra
benyujthaté, a feladénak a kozleményben fel kell tiintetnie az IFPS cimeit és az esetleges egyéb
cimzetteket. Az FPL megfelel6 idében torténé szétosztasarol az IFPS gondoskodik.

Ha a légijarmii személyzete az IFPS-hez nem tovabbitandd, kozbensd utvonalra vagy visszattra
vonatkozé FPL-t nyijt be a Budapest-Ferihegyi repiilétér repiilésbejelentdjénél, a repiilés tovabbi
szakaszaira, illetve a visszautra vonatkozé FPL -t el kell juttatni a tovabbi indulasi repiiléterek
repiilésbejelentdi szamara, amelyek a kapott FPL-t ugyantigy kezelik, mintha azt naluk nyudjtottak
volna be.

5. Kiilonleges kezelés igénylése

5.1. Meghatarozott esetekben a légijarmi a légiforgalmi szolgalatoktél kiilonleges kezelést
igényelhet, pl. els6bbség biztositisa, aramlasszervezé si intézkedések aloli felmentés. Az erre vonatkozo
igénylést a 18. rovatban (STS/...) kell feltiintetni a megadott kulcsszavak hasznalataval.

Kiilonleges kezelés igénylésére az alabbi repiilések jogosultak:

- kényszerhelyzetben 1évé repiilések,

- humanitarius célu repiilések,

- az élet mentésével kapcsolatos mentorepiilések, beleértve a betegek és sebesiiltek tényleges
szallitasat végzoé repiiléseket, valamint az ezeknek a rendeltetési repiil6térrdl torténd elszallitasa
céljabol végzett repiiléseket. Ugyancsak idetartoznak az atiiltetendé szervek, vérplazma és
gyogyszerek szallitasai, valamint ezek elszallitasa érdekében végzett repiilések,

- kutato-menté repiilések, és

- allamfot/miniszterelnokot szallité repiilések.

A kulcsszavakat jogosulatlanul hasznalni tilos.

A megfigyelés vagy bemutatas céljabol végrehajtott Nyitott KEgbolt (Open SKy) repiilések
mentesiilnek az aramlasszervezési intézkedések alol. A mentesség nem vonatkozik a szallitast végzo
ilyen repiilésekre.

Megjegyzés: A Nyitott Egbolt repiilések dgltal alkalmazandé 1 égijarmii azonosito jelek képzési szabdlyait
a Il. rész 2. pontja tartalmazza.

5.2. Ugyancsak kiilonleges kezelést kell igényelni az ATS -t6l az EUR RVSM légtérben GAT -ként
miikodni szdndékozé allami légijarmiivekbél all6 kotelékrepiilések iizemben tartéinak, val amint a
nem RVSM engedélyezett allami légijarmiivek iizemben tartéinak, amennyiben a kért repiilési
szintjiik FL290 vagy e folotti.

6. FPL-ek cimzése

6.1. A repiilési tervet az érintett egységek szamara torténé tovabbitas érdekében meg kell cimezni,
és a rendelkezésre allo tavkozlési eszkozok segitségével a cimzettek szamara el kell juttatni. Erintett
egységeknek az induldsi, valamint a rendeltetési repiiloterek ATS egységei, valamint a repiilés
tervezett ttvonalin légiforgalmi szolgilatokat nyijto ATS egységek és a légiforgalom Aramlasat
szervez6 egységek mindsiilnek. Ezen tiulmenden bizonyos repiilések szamara az illetékes ATS
hatosagok, a légijarmii lizemben tartok vagy a repiiloterek a repiilési tervek tovabbitasat egyéb
cimzettek részére is eldirhatjak.

Megjegyzés: Az egyes allamokban alkalmazando cimzési eljardsokat a nemzeti AIP -k tartalmazzik.

6.2. IFPS zo6nat érinté repiilések



Megjegyzés: Az IFPS zondba tartozo FIR -ek felsoroldsat a 9. pont tartalmazza.

6.2.1. Az IFPS zoénat érinto repiilések vonatkozasaban az IFR/GAT repiilésekre vonatkozo repiilési
terveket a zonan beliili IFR/GAT repiiléseket kezel6 egyedi ATS egységek helyett csak az IFPS hareni
(Briisszel) és brétigny-i (Parizs) egységei szimara kell megcimezni. Ezek az egységek az IFPS zénan
beliil érintett ATS egységek részére az FPL kozleményt eljuttatjak.

Vegyes repiilések esetén (IFR/VFR és/vagy OAT/GAT) a VFR és OAT repiilési szakaszokat kezelé
IFPS zénan beliili ATS egységek cimeit kiilon meg kell adni.

6.2.2. Az IFPS egységekhez eljuttatandé repiilési terv kozlemények nél tin. kettds cimzési modszert
kell alkalmazni, amelynek jellemzdje, hogy a cimzettek rovatba csak az IFPS egységek cimeit Kkell
belefoglalni, az egyéb cimzetteket pedig a feladéra vonatkozo tajékoztatasokat kovetden, a szovegrész
elsé elemeiként kell feltiintetni.

Az IFPS a repiilési tervet a Kitéro repiilotér(ek) szamara nem cimezi meg. Ha a repiilési terv
feladoja az FPL-t a kitéré repiilotér(ek)re is el akarja juttatni, a kitéré repiilotér(ek) cimeit a kettds
cimzési eljarassal kell a feladonak az FPL kozlemé nybe foglalni.

1. Megjegyzés: A kettds cimzési rendszer részletes leirasat az EUROCONTROL Basic CFMU
Handbooh tartalmazza.
2. Megjegyzés: Az IFPS egységek cimei az aldabbiak:

IFPS egysegek cimei
Halozat IFPU . 1 IFF,)L.JZ

Haren, Belgium Bretigny, France
AFTN EBBDZMFP LFPYZMFP
SITA BRUEP7X PAREP7X

6.3. A repiilési tervek szétosztasaval megbizott szervek AFTN vagy SITA halézatokon tovabbitott
repiilési terv kozlemények helyes cimzéséért az alabbiak szerint felelgsek:

a) az FPL-t az IFPS-hez kozvetleniil benyt jté légijarmii iizemben tart6 felelés az FPL kézlemény
helyes megcimzéséért

- az IFPS egységek szamara,

- az IFPS zo6nan Kkiviili repiilési szakaszon az érintett ATS egységek szamara,

- az IFPS zénan beliilli VFR vagy OAT repiiléseket feliigyelo egységek szamara, ha vegyes
(VFR/IFR, GAT/OAT) repiilést hajt végre, valamint

- az illetékes ATS hatosagok, a légijarmii iizemben tarté és a repiil6terek altal esetlegesen eldirt
egyéb cimzettek szamara;

b) egyéb esetekben a repiilési tervet szétoszté szerv felelos a valamennyi ér intett ATS egység
szamara torténé megcimzésért. Ha azonban a repiilés jellegétol fiiggéen az illetékes ATS hatdsag, a
légijarmii iizemben tartéo vagy a repiilotér a repiilési terv tovabbitasat egyéb cimzettek szamara is
eloirja, a repiilési terv benyujtojanak fele l6ssége a kiilon kért cimzettek megadasa.

7. Repiilési tervek (FPL) dsszegyiijtése és szétosztasa Budapest FIR -ben

7.1. Az IFPS-hez a légijarmii iizemben tart6 altal kozvetleniil eljuttatott FPL -ek esetében az IFPS
gondoskodik a kozlemény eljuttatasarol az IFPS zonan beliil érintett valamennyi ATS egység, az
Eurépai Aramlis Szervezé Kozpont, valamint az iizemben tarté altal a kozleményben feltiintetett
egyéb cimzettek szamara.

7.2. A Budapest-Ferihegyi repiilésbejelenté irodahoz benyujtott repiilési tervek esetén az i roda
gondoskodik az FPL eljuttatisarél az érintettek szimara.

7.3. Az AFIS egységekkel rendelkezo repiilétereken benyujtott repiilési terveket a repiilétéri
repiiléstajékoztaté egységnek az aldbbiak szerint kell tovabbitania:

a) ha AFTN terminal rendelkezésre all:

(i) belfoldi VFR repiilések FPL-jeit az alabbi egységek/cimzettek szamara kell eljuttatni:

- Budapest ATS Kézpont (LHCCZIZX),

- az utvonalon érintett egyéb, AFTN terminallal rendelkezé AFIS egységek, ha azok illetékességi
légterét a légijarmii varhatéan atrepiili,

- a Magyar Honvédség Osszhaderénemi Parancsnoksig Hadmiiveleti Kozpont Katonai
Légiforgalmi Alosztaly Légiforgalmi Tajékoztaté Szolgalat (MH OHP HK KLA) (LHCCYWYX),

- a rendeltetési repiilotér, ha az fel van szerelve AFTN terminallal,



- a rendeltetési repiil6tér altal eldirt vagy a légijarmii vezetdje altal kért egyéb cimzettek;

(i) nemzetkozi, vagy IFR, vagy vegyes (IFR/VFR) repiilések FPL -jeit a Budapest-Ferihegyi
repiilésbejelenté (LHBPZPZX) szamara kell tovabbitani.

b) Ha AFTN terminal nem &ll rendelkezésre, a repiilési tervet elsddlegesen telefaxon, ennek
hidnyaban telefonon kell tovabbitani:

(i) belfoldi VFR repiilés esetén Budapest ATS Koézpont,

(i) nemzetkozi, vagy IFR, vagy vegyes (IFR/VFR) repiilés esetén a Budapest -Ferihegyi
repiilésbejelentd
szamara.

7.4. A rendeltetési repiilotér ATS egységének értesitése egy tervezett repiilés adatairél az alabbiak
szerint torténik:

Megjegyzés: Ha a rendeltetési repiilotéren ATS egység nincs, a légijarmii vezetdjének felelossége a
repiilétér megfeleld tajékoztatdsa.

Ha a rendeltetési repiil6téren AFTN terminal rendelkezésre all, a rendeltetési repiil6tér szamara az
AFTN-n keresztiil feladott FPL-eket ugyancsak AFTN-n Keresztiil tovabbitjak.

Telefaxon feladott vagy telefonon kozolt repiilési terv esetén Budapest ATS Kézpo nt telefonon
tovabbitja az eredeti repiilési terv adatait a rendeltetési repiilétér ATS egysége szamara.

Ha a rendeltetési repiilétéren AFTN termindl nem all rendelkezésre, a rendeltetési repiil6tér
szamara az eredeti repiilési tervet ugyancsak telefonon keresz tiil tovabbitjak. Eléfordulhat azonban,
hogy valamely érkezé légijarmiirél Budapest ATS Koézpont eredeti repiilési tervadatokat elézetesen
tovabbitani nem tud, mivel a kézpontban a beérkezé repiilési tervek feldolgozasa automatikusan, az
ATS személyzet altal nem lathaté médon torténik.

A fentiektdl fiiggetleniil, a repiilés megkezdése utan a légijarmii varhato érkezésérol/atadasarol az
atado ATS egység szamitott érkezési adatok megadasaval az atadasi pontra szamitott id6 elétt legalabb
15 perccel telefonon tajékoztatja az AFIS egységet.

8. Telefon- és telefaxszamok

Telefon Telefax
) . 06 (1) 291- 06 (1) 291-

Budapest ATS Kdzpont Supervisor 6252 6252

06 (1) 296-
Repuiléstajékoztato egység s 06 (1) 296- 9150
(FIC) FPL benyujtas 9143 06 (1) 296-

9151

FPL lezarasa, el6zetes Kelet 06 (1) 296-
tajékoztatas kérés 9103
06 (1) 296-
Nyugat 9102 -
" , . 06 (1) 296- 06 (1) 296-
Aramlas Szervez6 Csoport 9193 9152
Légiforgalmi szolgalatok bejelent6 irodaja 06 (1) 296- 06 (1) 296-
(repulésbejelentd) Budapest-Ferihegy 6844 6925
9. Az IFPS zondba tartozo FIR-ek
Orszag FIR/UIR ICAO kodjel Orszag kodjel
Albéania Tirana LATI LA
Ausztria Wien LOVV LO
Belgium Brussels EBBU EB
Bosznia és Hercegovina Sarajevo LQSB LQ
Bulgéaria Sofia LBSR LB
Varra LBWR LB

Horvatorszag Zagreb LDZO LD



Ciprus

Cseh Koztarsasag

Déania
Finnorszag

Franciaorszag

Németorszag

Gorogorszag
Magyarorszag
Irorszag

Olaszorszag

Litvania
Luxemburg
Macedodnia
Malta
Moldavia
Monaco
Hollandia
Norvégia

Lengyelorszag
Portugalia

Romania
Szlovakia
Szlovénia
Spanyolorszag

Svédorszag

Svéjc
Torokorszag

Nicosia
Praha
Copenhagen
Tampere
Rovaniemi
Paris
Reims
Brest
Bordeaux
Marseille
Bremen
Dusseldorf
Frankfurt
Munchen
Berlin
Rhein
Hannover
Athinai
Budapest
Shannon
Sota
Roma
Brindisi
Milano
Vilnius
Brussels
Skopje
Malta
Chisinau
Marseille
Amsterdam
Oslo
Stavanger
Trondheim
Bodo
Warszawa
Lisboa
Santa Maria
Bucuresti
Bratislava
Ljubljana
Barcelona
Madrid
Canarias
Stockholm
Malmo
Sundsvall
Switzerland
Ankara
Istanbul

LCCC
LKAA
EKDK
EFES
EFPS
LFFF
LFEE
LFRR
LFBB
LFMM
EDWW
EDLL
EDFF
EDMM
EDBB
EDDU
EDDV
LGGG
LHCC
EISN
EISN
LIRR
LIBB
LIMM
EYVL
EBBU
LWSS
LMMM
LUKK
LFMM
EHAA
ENOS
ENSV
ENTR
ENBD/ENOB
EPRL
LPPC
LPPO
LRBB
LIBB
LILA
LECB
LECM
GCCC
ESOS
ESMM
ESUN
LSAS
LTAA
LTBB

LC
LK
EK
EF

EF
LF

LF
LF

LF

LF
ED

ED

ED

ED

ED
ED
ED
LG
LH
El
El
LI
LI

LI
EY
EL
LW

LM
LU
LN
EH

EN

EN
EN
EN
EP
LP
LP

LR
LZ
LJ

LE
LE
GC

ES
ES
ES

LS
LT

LT



Ukrajna Lviv UKLV UK

Kyiv UKBV UK
Khazkiv UKHV UK
Odessa UKOV UK
Simferopol UKFV UK
Egyesult Kiralysag London EGTT EG
Scottish EGPX EG
Szerbia és Montenegro Belgrade LYBA LY
II. RESZ

A REPULESI TERV URLAP KITOLTESE

1. Az FPL iirlap jellemzdi

Az egyedi repiilési tervek irasban torténoé beny ujtasara szolgalé FPL iirlap harom részbdl all:

- a cimzettek és a feladassal kapcsolatos adatok feltiintetésére szolgalo fejrész. Ezt a részt az FPL -t
atvevo egység tolti ki, azonban az FPL benyujtéja itt feltiintetheti az altala kiilon kért egyéb
cimzetteket,

- az alapveté repiilési tervadatokat tartalmazé kozépsé rész, amelyet valamennyi cimzetthez
tovabbitanak,

- kiegészito tajékoztatasok feltiintetésére szolgalé rész. Ez a rész altalaban nem Kkeriil tovabbitasra a
cimzettek szamara, az itt kozolt informaciok a z esetlegesen sziikséges kutatas és mentés szempontjabol
birnak fontossaggal, és ezeket csak kiilon kérésre tovabbitjak.

Az iirlapon az egyes repiilési adatok beirdsira rovatok szolgalnak, egy rovat tobb elembél is allhat.
Az egyes rovatok/elemek neve két nyel ven (angol-magyar) van megadva.

Az egyes rovatok szamozottak (nem egymast kovetd szamozassal), a szaimozas és az irasjelek csak a
repiilési terv AFTN-en torténé tovabbitasa és a rendeltetési oldalon torténé feldolgozas szempontjabol
fontosak.

A kitoltott FPL iirlap alapjan a repiilési tervet atvevo egység az AFTN -en torténé tovabbitis
érdekében tin. FPL kozleményt szerkeszt és juttat el az érintettek szamara megfelelé tavkozlési eszkoz
segitségével. A kapott FPL kozlemények feldolgozisa a cimzettek altal javarés zt automatikusan,
szamitogépes eszkozokkel torténik. Rendkiviil fontos, hogy a kézlemény alapjaul szolgalé FPL iirlapot
annak benyujtéja az eloirt moédon és formaban téltse ki.

2. Az FPL iirlap kitoltése

2.1. Altalinos elbirasok

Hacsak az egyes mezok viszonyla taban kiilon jelezve nincs, valamennyi mez6t ki kell tolteni.

Az adatokat az elsoé rendelkezésre all6 karakterhelytol kezdve kell beirni, a fennmarado helyeket
iiresen kell hagyni.

Az ora-idéket 24 éras idorendszert hasznalva, 4 szamjeggyel (6rak és percek), UTC-ben kell beirni.
A szamitott repiilési id6t ugyancsak 4 szimjeggyel (6rak és percek) kell beirni.

A repiilési tervben hasznalt ,repiilotér” kifejezés olyan teriiletet is jelenthet, amely nem kiépitett
repiilotér, de meghatarozott tipusu légijarmiivek (pl. he likopterek, ballonok) is hasznalhatjak.

Az iirlapot jél olvashaté nyomtatott nagybetiikkel kell kitolteni, faxon torténd tovabbitis esetén a
kitoltéshez fekete szinii iroeszkozt (vagy irogépet) kell hasznalni.

2.2. Az FPL iirlap rovatainak és mezéinek kitoltés e

7. rovat: LEGIJARMU AZONOSITO JELE

Min. 2, max. 7 karakterrel irja be:

kereskedelmi repiilés esetén a jaratszamot, ha ilyen van, pl. MAH101

vagy a légijarmii lajstromjelét, pl. HAANB

Szokozt, vagy irasjelet hasznalni nem lehet.

A késébbi radioosszekottetés ek soran a beirt azonosité jelet kell hasznalni.

Az egyes jaratok radiotavbeszélo hivojeleit az ICAO Doc 8585 kiadvanya (Designators for aircraft
operating agencies, aeronautical authorities and services) tartalmazza.



Kotelékrepiilés esetén a vezérgép, illetve az ATS-sel radidosszekottetést tartod légijarmii azonosité
jelét Kell feltiintetni és a 18. rovatban REG/jelolést hasznalva kell megadni a kiséré légijarmiivek
lajstromjelét.

A Nyitott Egbolt keretén beliil végrehajtott repiilések esetén az OSY hivéjel haszn alando6. Az ilyen
repiilések harom csoportba tartozhatnak, a csoportjelolést az alabbiak szerint kell megadni a hivdjel
utolso betiijeként.

F: Felderité célu repiilés, a 18. rovatban az STS/ATFMEXEMTAPPROVED feltiintetésével és egy
arra vonatkoz6 megjegyzéssel, hogy a repiilés uitvonala az érintett nemzeti hatésagokkal egyeztetésre
keriilt,

D: Bemutaté céld repiilés, a 18. rovatban ugyancsak fel kell tiintetni az
STS/ATFMEXEMTAPPROVED -t és belefoglalni a megjegyzést, hogy a repiilés titvonala az érintett
nemzeti hatésagokkal egyeztetésre keriilt,

T: Szallitas céljabol végzett repiilés. A repiilést normal repiilésként kezelik, a 18. rovatban semmit
sem Kkell feltiintetni.

8. rovat: REPULESI SZABALYOK ES A REPULES TiPUSA

Repiilési szabalyok (1 karakter)

irja be a repiilési szabalyokat az alabbiak szerint:

I ha IFR,

V ha VFR,

Y ha el6szor IFR majd VFR,

Z ha el6szor VFR majd IFR,

Y” és ,,Z” hasznalata esetén a 15. rovatban tiintesse fel azt a pontot/pontokat, ahol a repiilési
szabalyok megvaltoztatasat tervezik.

Repiilés tipusa (1 karakter)

irja be a repiilés tipusat az alabbiak szerint:

S menetrend szerinti kereskedelmi repiilés,

N nem-menetrend szerinti repiilés,

M Kkatonai repiilés,

G altalanos célu repiilés, beleértve a sport, magan és taxi repiiléseket,

X egyéb, beleértve a VIP, mentd, ren dorségi, tiizolto, kalibralo, gyakorlé, munkarepiiléseket sth.

Katonai repiilések esetén:

- teljes egészében OAT repiilések esetén 18. rovatban STS/jelolést kivetden tiintesse fel a repiilés
jellegét,

- vegyes repiilés esetén a 15. rovatban tiintesse fel azt a pon tot/pontokat, ahol a katonai repiilés
jellegének (GAT vagy OAT) megvaltoztatasat tervezik.

Megjegyzés: GAT repiiléseknek a polgari szabdlyoknak megfeleléen végrehajtott repiilések
mindsiilnek. OAT repiiléseknek a katonai repiilési eljardasokat kioveté specidlis ka tonai repiilések
mindsiilnek, ezeket dltalaban a katonai ATC egységek irdnyitjik.

X” hasznalata esetén STS/, RMK/, vagy STAYINFOn/ jelolést hasznalva adja meg a repiilés
jellegét.

9. rovat: LEGIJARMUVEK SZAMA, TiPUSA ES TURBULENCIA KATEGORIAJA

Légijarmiivek szama (1 vagy 2 karakter):

irja be a légijarmiivek szamat, ha az egynél tobb, tehat csak kotelékrepiilés esetén kell Kitolteni.

Légijarmii tipusa (2-4 karakter):

irja be a légijarmii tipusat az ICAO ,,Légijarmii Tipus Jelolések” (Doc 8643) cimii kiadvanyban
megadottak szerint.

Megjegyzés: A kiadvany szerint a vitorlazogépekre a ,, GLID”, a ballonokra a ,,BALL”, a léghajora a
WwSHIP” és az ultrakonnyii légijarmiivekre az ,,ULAC?” jeloléseket kell haszndlni.

Ha a légijarmii(vek) tipusa(i) részére ilyen jel6lést nem osztottak Ki, irjon be ZZZZ-t.

Egyedi légijarmii, illetve azonos tipusbol 4ll6 kotelék esetén a 18. rovatban TYP/ -t kovetéen nyilt
szoveggel adja meg a légijarmii tipusat.

Tobb tipusbol allo kotelék esetén:

- ha a légijarmiivek tipusa nem ismert, a 9. rovatban a légija rmiivek darabszamat kovetéen a
légijarmii tipust ZZZZ-vel kell megadni, és a 18. rovatban a légijarmii tipusokat a TYP/ és RMK/t
kovetéen Kell beirni, ugy, hogy a TYP/ utan a legkisebb teljesitményii tipust kell beirni, az RMK/ utan
pedig az egyéb tipusokat kell felsorolni,



plL. 9. rovat: 2ZZ77/M, 18. rovat: TYP/DIFF RMK/SECOND AC TYPE D7FF

- ha a légijarmiivek tipusa ismert, a 9. rovatban a légijarmiivek darabszamat kovetéen a legkisebb
teljesitményii légijarmii tipus jelolését kell beirni, az egyéb légijarmiivek ti pusait pedig a 18. rovatban
RMK/ utan kell felsorolni,

plL. 9. rovat: 2BE20/M 18. rovat: RMK/SECOND AC TYPE BE9L.

Turbulencia kategoria (1 karakter):

irja be a tortvonas utin a kovetkezé betiik valamelyikét a légijarmii turbulencia kategoriajanak
jelzésére:

H ha az engedélyezett maximalis felszallé tomeg (MTOW) 136 000 kg vagy tobb,

M ha az MTOW Kkisebb mint 136 000 kg, de tobb mint 7000 kg,

L ha az MTOW 7000 kg, vagy kisebb.

10. rovat: BERENDEZESEK (kommunikaiciés, navigacios és megkozelitési)

A mez6 elso részébe (max. 10 karakter) irjon be egy karaktert az alabbiak szerint:

S ha az titvonal lerepiiléséhez és a megkozelités végrehajtasahoz sziikséges alapveté kommunikacids
és navigacios berendezések rendelkezésre allnak és miikodéképesek, vagy

N ha az ttvonal lerepiiléséhez és a megkozelités végrehajtasahoz a sziikséges kommunikacios és
navigaciés berendezések nem allnak rendelkezésre, vagy iizemképtelenek, vagy a légijarmii vezetdje
nincs feljogositva a légijarmiibe szerelt alapveté navigacios berendezések hasznalatara,

és/vagy irjon be az alabbi betiikbél egyet vagy tobbet a rendelkezésre all6 és miikodo berendezések
jelzésére:

1. Megjegyzés: Budapest FIR-ben alapveté kommunikdcios és navigdcios berendezésen a VHF
rdadioberendezés, radioiranytii, VOR és ILS vevo értendo.

2. Megjegyzés: Nemzetkozi repiilés esetén az S betii csak fedélzeti RNAV berendezés megléte esetén
hasznalhato.

C LORANC

D DME

F Radioiranyti

G GNSSR

H HF radioberendezés

I Inercialis berendezés

J Adatkapcsolat (data link)
K MLS

LILS

M Omega

O VOR

R RNP képesség

T TACAN

U UHF radioberendezés

V VHF radiéberendezés

W RVSM képesség

Y 8,33 kHz csatornaosztasu radioberendezéssel valo felszereltség
Z Egyéb berendezések

Megjegyzések:

- a ,J” haszndlata esetén a 18. rovathan DAT/jelolést haszndlva egy vagy tobb karak terrel adja meg a
rendelkezésre dllo berendezést,

- az ,R” jelolés a teriileti navigdacios (RNAV) repiilési képesség (RNP5) jelzésére haszndlando,

- RNAV képességgel nem rendelkezd dallami légijarmiivek EUR(opa) korzeten beliil torténd repiilés
sordn az ,S” és ,R” jeloléseket nem hasznalhatjak. RNAV képességgel nem rendelkezo, és ez alol
felmentést kapott allami légijarmiiveknek a felmentést a 18. rovatban STS/ -t kivetden kell jelezni,

- az RVSM képességet a kért repiilési szinttél fiiggetleniil ,,W” beirdsdaval jelezni kell a 10. rovatban.
Kotelékrepiilést végrehajto dllami légijarmiiveknek azonban - fiiggetleniil RVSM engedélyezési
statusuktol - nem szabad beirniuk a ,,W” betiit,

- a ,Z” haszndlata esetén a 18. rovatban COM/ és/vagy NAV/jelolést hasznalva fel kell tiintetni a z
egyéb berendezéseket.

A 8,33 kHz csatornaosztasu radioberendezéssel torténé felszereltséget kiilon jelezni kell.
- ,,5” hasznalata esetén is; és



- akkor is, ha a tervezett repiilési magassig nem indokolja a 8,33 kHz -csatornaosztasi
radioberendezés meglétét, azonban az adott légijarmii képes olyan légtérben miikodni, ahol a 8,33 kHz
csatornaosztasu radioberendezéssel valé felszereltséget eldirtak.

Ha a légijarmii ilyen radiokésziilékkel nincs felszerelve, az ,,Y” -t értelemszeriien nem Kell beirni.

Ha a légijarmii szamara a 8,33 kHz csatornaosztiasi radiéberendezéssel torténd felszereltségi
kévetelmény nem vonatkozik, a felmentést a 18. rovatban STS/ -t kovetden kell jelezni.

A mez6 végén talalhato tortvonalat kovetéen:

a fedélzeti valaszadora (transzponder) vonatkozo i nformaciét kell megadni, az alabbi egykarakteres
jelolések valamelyikének feltiintetésével:

N nincs transzponder, vagy iizemképtelen,

A ,,A” mod 4096 kéd beallitasi lehetdségii transzponder,

C,,A” és ,,C” mod 4096 kod beallitasu lehetoségii transzponder,

S ,,.S” modu transzponder légijarmii azonosito jel és nyomasmagassag tovabbitassal,

I ,,S” modu transzponder légijarmii azonosité jel tovabbitassal, de nyomasmagassag tovabbitas
nélkiil,

P ,,S” moédu transzponder nyomasmagassag tovabbitassal, de légijarmii azonosité jel t ovabbitasa
nélkiil,

X ,,S” modu transzponder légijarmii azonosito jel és nyomasmagassag tovabbitas nélkiil.

A transzponderre utalo jelolés utan kozvetleniil egy karakterrel jelezhetd, hogy a légijarmii fel van
szerelve fedélzeti navigaciés berendezésektél szarma zé adatok automatikus tovabbitasat végzo
berendezéssel (ADS).

D ADS berendezéssel felszerelt.

13. rovat: INDULASI REPULOTER ES IDO

Indulasi repiilotér (4 karakter):

irja be az indulasi repiilétér 4-betiis ICAO helységjelolését, pl. LHBP, EGKK.

Ha az indulasi repiil6térnek nem osztottak ki helységjelolést, vagy a légijarmii tereprol hajtja végre
a felszallast, irjon be ZZZZ-t, és a 18. rovatban DEP/jelolést hasznalva adja meg az indulas helyét.

Budapest FIR-b6l torténo indulas esetén az indulas helyét foldrajzi k oordinatakkal vagy az ahhoz
legkozelebb es6 - a magyar AIP mellékletét képezé ICAO 1:500 000 Légiforgalmi Térképen feltiintetett
- telepiilés nevével kell megadni.

Id6 (4 karakter):

irja be a szamitott fékoldasi idét (EOBT), azaz azt az idépontot, amikorra a forgalmi el6térrél a
felszallashoz torténé elgurulast tervezik.

Megjegyzés: A levegdbdl benyiijtott repiilési tervek vétele sordn a foldi ATS egységek induldsi
repiilotérkeént az AFIL jelolést hasznalhatjdk.

15. rovat: UTVONAL

Utazo6sebesség (max. 5 karakter):

irja be a tényleges onsebességet (TAS) a repiilés elsé, vagy teljes szakaszara az alabbi
mértékegységek és modok alkalmazasaval:

- csomékban torténé megadas esetén N és négy szamjegy, pl. N0355

- kilométer/6raban torténoé megadas esetén K és négy szamjegy, pl. K0830

- tényleges Mach-ban torténé megadas esetén M és harom szamjegy, pl. 0,82 Mach = M082

Megjegyzés: Mach-ban torténé sebesség megadds csak abban az esetben lehetséges, ha az érintett
orszdg leégiigyi hatosdga ezt kiilon engedélyezi.

Utazomagassag (max. 5 karakter):

irja be a tervezett utazomagassagot a repiilés els6, vagy teljes szakaszara az alabbi mértékegységek
alkalmazasaval:

- repiilési szintben torténé megadas esetén F és harom szamjegy, pl. F330,

- labban kifejezett tengerszint feletti magassag sz erinti megadas esetén A és harom szamjegy (100
labas egységek), pl. A045 (4500 1ab QNH magassag),

- méter standard-ben torténé megadas esetén S és négy szamjegy (10 méteres egységek), pl. S 1130
(11 300 méter standard),

- méterben Kkifejezett tengerszint feletti magassag szerinti megadas esetén M és négy szamjegy (10
méteres egységek), pl. M0060 (600 méter QNH magassag),



- ellenérzott 1égtéren kiviil végrehajtott VFR repiilések esetén ebbe a mezobe VFR betiiket is lehet
irni.

Ha nemzetkozi repiilés soran olyan FIR hatart terveznek keresztezni, ahonnan a korabbitdl eltéré
mértékegységrendszert kell hasznalni, az itvonalmezében meg kell adni azt a pontot, ahonnan az \j
mértékegységrendszert hasznaljak, az uj mértékegységrendszerben Kkifejezett adatokkal egyiitt (az
eljaras megegyezik a sebesség/magassag megvaltoztatas médjaval).

Budapest FIR-ben az utazémagassagokat:

- az atvaltasi szinten, vagy felette tervezett repiilések esetén: repiilési szintek szerint, pl. F110

- az atvaltasi magassagon, vagy alatta tervezett repii lések esetén pedig: labban, vagy méterben
kifejezett tengerszint feletti magassagban, pl. A025, vagy M0075 kell megadni.

Utvonalmez6 (karakterszam nem meghatarozott)

Utvonal elemek

Az ttvonalmezé csak meghatirozott elemeket tartalmazhat. Az utvonal leirdas egyes elemeit
szokozzel kell elvalasztani.

Az egyes elemek a kovetkezok lehetnek:

1. utvonal koédjelolés (2-7 karakter): az utvonalra, vagy tutvonalszakaszra kiosztott kod jelolés,
beleértve az ATS iutvonalak koédjeldlését, a szabvany miiszeres indulasi eljaras okat (SID) és szabvany
érkezési eljarasokat (STAR) ahol ezek alkalmazhatok (pl. A4, UW42, H26, SPI1 A), és egyéb
egyeztetett kodjeloléseket (pl. OAT repiilési utvonal kédjeldlése).

Megjegyzés: Eurdpai repiiléterek esetén, ha a helyi eldirasok mdsképp nem ren delkeznek, SID-ket és
STAR-okat ne foglaljanak bele az uitvonalleirdsba.

2. fontos pont jelolése, ami lehet:

- a pont szamira Kiosztott kédjelolés (2 -5 karakter), pl. MN, TPS, BALVA,

- csak fokokat tartalmazo foldrajzi koordinata (7 karakter), pl. 47N021E, 23S037W,

- fokokat és perceket tartalmazé foldrajzi koordinata (11 karakter) pl. 4712N02135SE,
3612S04512W,

- iranyszog és tavolsag valamely navigacios berendezéstol (8 vagy 9 karakter).

Az elsé két vagy harom karakter a VOR vagy NDB jele, melyet szokoz nél kiil, a magneses iranyt és
a tengeri mérfoldben mért tavolsagot jelzé 3 -3 szamjegy kovet, pl. BUG-t6l 90 fokra és 30 NM-re 1évé
pont jeldlése: BUG090030,

- az ICAO 1:500 000 Légiforgalmi Térképen feltiintetett telepiilés neve (csak ellenérzott légtéren
kiviil tervezett VFR repiilési szakasz leirasahoz).

A szamjegyek el6irt szamat nulla beiktatasaval kell kialakitani, ha sziikséges.

3. utazosebesség és/vagy utazémagassag valtoztatas helye (max. 21 karakter):

az a pont, ahol az utazésebesség, és/vagy utazomagassag megvaltoztatisat tervezik, amit egy
tortvonas és az utazdésebesség, valamint az utazémagassag értékei kovetnek, még akkor is, ha csak az
egyik érték valtozik. Szokozt hasznalni nem lehet.

P1. MN/N0420F350, OBETA/N0435F330,

4602N02135E/N0450F330, BUG120025/N 0250F130

4. repiilés jellegének megvaltoztatasi helye (max. 20 karakter):

az a pont, ahol a repiilés jellegének (GAT - polgari szabalyok szerint végzett repiilések, OAT -
specidlis katonai repiilések) megvaltoztatasat tervezik, amit egy szokoz és az \j repiilés i jelleg
megadasa kovet.

Pl. BUG OAT, NORAH/N0350F110 GAT

5. repiilési szabalyok megvaltoztatasa (3 karakter):

a pont nevének, illetve helyének megadasat kovetéen egy szokoz utan:
VEFR betiik, ha a valtoztatas IFR -rol VFR-re és

IFR betiik, ha a valtoztatas VFR -rol IFR-re torténik.

Pl. BUG VFR, TPS/N0200F120 IFR, NORAH/N0180A025 GAT VFR

Megjegyzés: A szokizzel torténd elvalasztas valamennyi orszdagban haszndlhato. Budapest FIR -en kiviil
az elvalasztas tortvonallal is torténhet.

6. utazéemelkedés jelzése (max. 28 k arakter):
C betiit koveto tortvonas utan az utazéemelkedés megkezdésének pontja, majd ismét tortvonas,
utana az utazéemelkedés kozbeni sebesség, az utazéemelkedési réteg két szélso magassaga, vagy az a



magassag, amely felett az utazéemelkedést tervezik és u tiana a PLUS betiik. Sz6koézt hasznilni nem
lehet.

Pl. C/48N0S0W/M082F290F350, C/48N0SOW/MOS82F290PLUS

Budapest FIR-en beliili repiilési szakaszokra utazéemelkedést nem lehet jelezni.

7. utvonali varakozas jelzése (STAY karaktersorozat, korzet és varakozasi ido) :

Az eljaras csak utvonalon tervezett specialis varakozasok jelzésére hasznalhaté, pl. VOR berepiilés,
iizemanyag felvétel, 1égi fényképezés stb.

A légtérbe torténé belépés pontja utan szokozzel be kell irni STAY karaktersorozatot és szokoz
nélkiil a varakozasi légtér sorszamat 1-9-ig (kotelezé elem, akkor is beirandd, ha csak egy légtérben
hajtanak végre specialis repiilést), tortvonas, utiana négy karakterrel ora -percben a tervezett
varakozasi id6, és ezt kovetéen sz6kozzel be Kell irni a 1égtérbol torténé kil épés tervezett pontjat (mely
azonos lehet a belépési ponttal).

Pl. SVR STAY1/0030 SVR, ... SVR STAY1/0045 SVR BUG STAY2/0100 BUG...

Az egyéb tajékoztatasok rovatban ezen tilmenéen meg kell adni az egyes légterekben tervezett
feladatokat.

A repiilési itvonal leirasanak altalanos szabalyai

Nemzetkozi repiilések esetén, ha indulas elott a légijarmii személyzete arra szamit, hogy a repiilés
végrehajtasi koriilményeit6l fiiggéen (pl. iizemanyag-mennyiség) repiilés kozben donti el, hogy a
repiilést egy modositott rendeltetési repiilotérig folytatja, a repiilési tervet az eredeti rendeltetési
repiilotérig terjedé szakaszra Kkell kitolteni, és az egyéb tajékoztatasok rovatban kell jelezni a
modositott rendeltetési repiiloteret és ha lehet, az oda vezeto utvonalat.

Kijelolt ATS utvonalakon torténé repiilések:

Az utvonal kezdetének megadasahoz irja be:

- annak a fontos pontnak a kdédjelolését, ahol a SID befejezodik és az azt koveto ATS utvonal
jelolését,

pl. TORNO UY52..., SUI UR232..., vagy

- ha az indulasi repiilotéren SID-k nincsenek kijelolve, a DCT (direkt) betiiket, az elsé ATS
utvonalhoz valé csatlakozas pontjat és az ATS ttvonal jelolését.

Ezt kovetéen be kell irni minden olyan pontot, ahol:

- az utvonal,

- az utazosebesség vagy utazomagassag,

- a repiilési szabalyok, vagy

- a repiilés jellegének megvaltoztatasat
tervezik.

Az ATS utvonal alacsonylégtéri és magaslégtéri atmenetének pontjat nem kell kiilon jelezni.
Ugyelni kell azonban arra, hogy a megadott utazémagassignak megfeleléen az ATS utvonal alacsony -,
illetve magaslégtéri kod jelolését tiintessék fel.

Megjegyzések:

Utazosebességnek, illetve utazomagassdagnak a repiilés jelentds szakaszdn tartott sebesség, illetve
magassdg mindsiil. Az utazosebességre torténd gyorsitds, illetve a leszallashoz torténd lassitds, valamint azg,
utazomagassdgra torténd emelkedés, illetve siillyedésvaltozdsokat nem kell feltiintetni.

Utazosebesség viltoztatasnak az 5% -ot elérd sebességviltoztatds mindsiil.

Ezutan minden esetben be kell irni:

- a kdvetkezd ATS ttvonalszakasz jelolését, még akkor is, ha ez mege gyezik az el6zével, vagy

- a DCT betiiket, ha a kovetkez6 pontra torténo repiilés nem kijelolt ATS titvonalon torténik.

Ugyancsak DCT betiiket kell hasznalni az azonosité jelolés nélkiili uin. ,,ATS” titvonalat kijel6l6 két
pont kozott.

Nem kell DCT-t hasznalni:

- foldrajzi koordinatakkal vagy iranyszoggel és tavolsaggal megadott pontok kozott, és

- belfoldi VFR repiilések esetén, illetve belfoldi VFR repiilési szakaszokra.

Az utvonal befejezésének megadasahoz irja be az induldsnal leirtakhoz hasonléan:

- annak a fontos pontnak a kodjelolését, ahonnan a rendeltetési repiilétérre vezeté6 STAR kezdddik,

pl.... UG104 ALB, UG 18 LARKI, vagy

- ha a rendeltetési repiilotéren STAR -0k nincsenek kijelolve, az utolsé6 ATS vutvonal jelolése utan az
utvonal elhagyasanak pontjat, mely lehet pl. a TMA belépépont, vagy a rendeltetési repiiléteret
kiszolgalo navigacios berendezés és a DCT betiiket.

Példak az ATS utvonalon végrehajtott repiilések utvonaldnak leirasara:



DCT SUMIR UM985 MALUG UP978 VIW UP976 GRZ UY570 GOTAR Y58 VEBOS

TLL UM857 PODAN UZ200 DEMOP Z201 AGMAS DCT

DCT JAN G376 TABIN/N0270F210 G376 ANEXA

GERGA UM725 HDO UM748 KOPIT UL620 ROMIS UL601 PITOK UL867 NEPOT UN127 BLO
DCT NORAH M986 SAG VFR DCT NCS DCT

Kijelolt ATS atvonalakon kiviil végrehajtott repiilések

irjon be altaliban nem tobb, mint 30 perc repiilési idényi tavolsagra, vagy maximum 200 NM
tavolsagra 1évé pontokat, beleértve azokat a pontokat is, ahol sebesség, utazomagassag, utirany,
repiilési jelleg, vagy a repiilési szabalyok megvaltoztatisat tervezik. Az egyes pontok kozé irja be a
DCT betiiket, hacsak a két érintett pontot nem foldrajzi koordinatikkal, vagy iranyszoggel és
tavolsaggal hatarozzak meg.:

Megjegyzés: Bizonyos teriileteken, pl. ocednok feletti repiilésekre az illetékes ATS hatosagok egyéb
pontok feltiintetését is eldirhatjak.

Budapest FIR-re vonatkozé egyedi eléirasok

Valamennyi Budapest FIR hatirat keresztezo repiilés esetén a repiilési tervben fel kell tiintetni a
FIR hatarra vonatkozo teljes szamitott repiilési idot (EET).

A nem ellenérzott 1égtérbdl ellenorzott 1ég térbe torténé belépés pontjat az titvonal leirasa soran fel
kell tiintetni.

Az allamhatar menti korlatozott 1égtérben tervezett repiilésekre benyujtott FPL -ken a 18. rovatban
RMK/ADIZFLIGHT jelolést kell hasznalni, kiegészitve a katonai légiigyi hatdésag engedé lyezd
hatarozatianak szamaval.

OAT repiilések titvonal leirasa

Az OAT repiilések ttvonalanak, vagy az OAT ftvonalszakasz leirasat az alabbiak szerint lehet
végrehajtani:

- a katonai és polgari szervek kozott egyeztetett kodjelolés hasznalataval.

Megjegyzés: OAT repiilésekre egyeztetett kodjelolések egyelore nincsenek.
- foldrajzi koordinatak segitségével.

Vegyes jellegii repiilések esetén az OAT, illetve GAT repiilési szakaszok atmeneti pontjai csak
nemzetkozileg kozzétett fontos pontok lehetnek, pl. BUG OAT, ROMKA GAT.

Az utvonalleirasnal lehetoség van tobb foglalt repiilési magassag jelzésére, pl. levegében torténo
tankolas esetén. Ekkor meg kell adni az érintett itvonalpontot, a hozzatartozo sebességet és B betiivel
elvalasztva a magassagtartomanyt.

Pl. BUG/N0430F250BF280. (Ez utan a pont utin OAT/GAT atmenetet is jelezni lehet.)

Specialis repiilési feladatok utvonalleirasa
Helyi IFR GAT gyakorlé repiilések esetén a repiilés utvonalat az érintett navigaciés berendezések
megadasaval lehet leirni. Pl. DCT TPS DCT.

Megjegyzések:

Navigdcios berendezés berepiilése, repiilés kozben iizemanyag -felvétel, légifoto stb. jelzésérdl lasd a
fent leirt szabalyokat.

Gyakorlo és kalibralo repiilések esetén repiilés tipusjelzd karakterkeént az ,,X” -t kell haszndlni.

A rendérségi helikopterek kozuti forgalom-ellenorzése céljabol végrehajtott repiilései esetén a
Budapest teriilete folotti repiilést a , FOREL” szoval jelezzék a repiilési terv titvonal rovataban, és a
18. rovatban, RMK/-t kdvetéen lehet nyilt szoveggel megadni az ellendrzés pontos helyét .

Példak az ATS tutvonalakon kiviil végrehajtott belfoldi repiilések titvonalanak leirasara:

Dunakeszi-Godoll6: DCT (VFR vagy IFR reptilés)
Budapest Ferihegy-Nyiregyhaza:  JBR NCS (VFR repllés)
Szeged-Budaors: BUG OTSA MOLNA (VFR replilés)

DCT PUSTA DCT SVR

Budadrs-Siofok: DCT (IFR repulés)

Bud__apest .Ferihegyi gyakorlo DCT TPS DCT
repulés (IFR):



FL 195 felett végrehajtott VFR repiilések

FL195 (5950 m STD) felett, az ellenorzott légtérben végrehajtandé VFR repiilések esetén a 18.
rovatba Kell beirni a tervezett feladatot, valamint az utvonalmezében minden esetben fel kell tiintetni
azt a foldrajzi vagy fontos pontot, amely felett keresztezni kivanjak a FL195 (5950 m STD)
magassagot.

Megjegyzés: A FL195 (5950 m STD) felett tervezett repiilési szakaszra vonatkozé emelkedési
teriiletet a 18. rovatban kell feltiintetni egy olyan meghatarozott sugaru korrel, amelynek kozéppontja
az utvonalmezdében, a FL195 (5950 m STD) magassag keresztezésre megjelolt foldrajzi vagy fontos
pont.

Példaul......... DCT NORAH/N0160A085 DCT 4702N02120E/N0140F240 DCT NORAH/N0170A035
(RMK/Ejtéernyos ugras 4602N02120E RSNM).

RVSM-mel kapcsolatos eléirasok

Az RVSM engedélyezett légijarmii és a nem RVSM engedélyezett allami légijarmii repiilési
utvonalanak tervezése.

A 2. Fejezet 2.6.1.10. pontjaban részletezett EUR RVSM légtérben miikdédni szandékozé RVSM
engedélyezett légijarmiivek és a nem RVSM engedélyezett allami légijarmiivek ilizemben tartéinak az
alabbiakat kell beirniuk az ICAO Repiilési Terv 15. rovataba:

a) az EUR RVSM légtér oldalhataran talalhat 6 belépé pontot és kozvetleniil a belépdé pont utani
utvonalszakaszra kért repiilési szintet; és

b) az EUR RVSM légtér oldalhataran talalhaté kilépo pontot és kozvetleniil a kilépé pont utani
utvonalszakaszra kért repiilési szintet.

Nem RVSM engedélyezett 1égij armii repiilési iitvonalanak tervezése

Megjegyzés: Az EUR RVSM légtérben kiadando A TC engedély tekintetében lasd a 2. Fejezet 2.6.1.10.
pontjdt.

A 2. Fejezet 2.6.1.10. pontjaban részletezett EUR RVSM atvaltasi légtereket, valamint az ICAQO
Doc. 7030/4 10.2.1. pontban részletezett 1égtereket kivéve, a nem RVSM engedélyezett 1égijarmiivek
iizemben tartéinak iizemeltetésiiket az EUR RVSM légtéren kiviil kell tervezniiik.

RVSM légtérbdl torténé indulas

A Budapest FIR-bél, vagy az EUR RVSM légtér oldalhatarain beliili rep iil6térrél indulé, nem
RVSM engedélyezett 1égijarmii iizemben tartoknak ha, akar az EUR RVSM légtér oldalhatarain beliil,
akar azon Kkiviil talalhaté rendeltetési repiiltérre szindékoznak iizemelni, az alabbiakat kell beirniuk
az utazémagassag jelolésére:

a) valamennyi az EUR RVSM légtér oldalhatiran beliili utvonalszakaszra FL290 alatti kért
repiilési szintet; és

b) az EUR RVSM Ilégtér oldalhataran kiviili repiilésre az oldalhataron talalhat6 kilépoé pontot és
kozvetleniil a kilépo pont utani utvonalszakaszra kért repiil ési szintet.

RVSM légtéren Kkiviilrol torténo indulas

A nem RVSM engedélyezett légijarmii iizemben tartoknak, amennyiben az EUR RVSM Ilégtér
oldalhatarain Kkiviili indulasi repiil6térrol szandékoznak iizemelni valamely az EUR RVSM légtér
oldalhatarain beliil talilhaté rendeltetési repiilétérre, az alabbiakat kell beirniuk az ICAO Repiilési
Terv 15. rovataba:

a) az EUR RVSM légtér oldalhatiran talalhaté belépé pontot; és

b) kozvetleniil a belép6 pont utani itvonalszakaszra FL290 alatti kért repiilési szintet.

A nem RVSM engedélyezett légijarmiivek iizemben tartéi, amennyiben olyan induléasi repiilotérrol -
az RVSM légteret atrepiilve -, olyan rendeltetési repiil6térre szindékoznak iizemelni, melyek az EUR
RVSM légtér oldalhatarain kiviil talialhatok, a repiillés EUR RVSM légtér oldal hatirain beliili
utvonalszakaszara vonatkozéan az alabbiakat kell beirniuk az ICAO Repiilési Terv 15. rovataba:

a) az EUR RVSM légtér oldalhataran talalhaté belépé pontot és kozvetleniil a belépd pont utani
utvonalszakaszra FL290 alatti, vagy FL410 feletti ké rt repiilési szintet; és

b) az EUR RVSM légtér oldalhataran talilhaté kilépé pontot és kozvetleniil a kilépoé pont utani
utvonalszakaszra kért repiilési szintet.

Feltételes utvonalak (CDR) és egyéb megkotések (RAD)



A Rugalmas Légtérfelhasznalas (FUA) elveknek megfeleléen a polgari forgalom altal igénybe vett
repiilési utvonalak korlatozas ala keriilhetnek. Ezek az tin. feltételes titvonalak (conditional routes -
CDR), melyek az alabbi kategoériakba sorolhatok:

- 1. kategoriaju (CDRI1). Ezek az utvonalak repiilési terv ben tervezhetok a nemzeti AIP-kben
megadott idészakban. Az EUROCONTROL altal naponta kiadott Conditional Route Availibility
Message (CRAM) tartalmazza az ilyen kategoridju utvonalak zarasat.

- 2. kategoriaju (CDR2). Ezekre az utvonalakra repiilési tervet cs ak a naponta kiadott CRAM -nak
megfelelen lehet benyujtani.

- 3. kategoriaju (CDR3). Ezekre az utvonalakra repiilési tervet nem lehet benytjtani, az ezeken
torténo repiilésre az ATC egységek esetileg adnak engedélyt a pillanatnyi helyzet fiiggvényében.

CDR2 és CDR3 utvonalakat RPL-ekben nem lehet tervezni. A CDR1 utvonalak vonatkozasaban az
utvonalak felhasznalhatésaganak megfeleloen RPL -t sziikség szerint kiilon kell benyujtani hétvégére,
éjszakara stb.

Az EUROCONTROL CFMU az egyes tagallamoknak az AIP -kben kozzétett repiilési uitvonalakra
vonatkozo egyéb megkotéseit egy Route Availibility Document (RAD) -ban gyiijti.

A hozza benyujtott repiilési tervek esetében az IFPS ellendrzi az itvonalak CDR és RAD szerinti
hasznalhatésagat.

16. rovat: RENDELTETESI REPULOTER ES TELJES SZAMITOTT REPULESI IDO, KITERO
REPULOTER(EK)

Rendeltetési repiil6tér (4 karakter):

irja be a rendeltetési repiilétér négybetiis ICAO helységjelolését, pl. EDDF, LHBP.

Ha a rendeltetési repiilotérnek nem osztottak ki helységjelolést, vagy a légijarmii ter epre tervezi a
leszallas végrehajtasat, irjon be ZZZZ-t, és a 18. rovatban DEST/jelolést hasznalva adja meg a
rendeltetési repiil6tér/leszallas helyét.

Budapest FIR-ben torténo leszallas esetén a leszallas helyét foldrajzi koordinatakkal, vagy az ahhoz
legkozelebb es6 - az ICAO 1:500 000 Légiforgalmi Térképen feltiintetett - telepiilés nevével kell
megadni.

Teljes szamitott repiilési idé (4 karakter)

irja be:

- IFR repiilések esetén azt a szamitott idétartamot, amely a felszallastél addig a navigaciés
berendezéssel meghatarozott pontig sziikséges, ahonnan a miiszeres megkozelitési eljaras megkezdését
tervezik, vagy ha a rendeltetési repiilétéren ilyen navigiciéos berendezés nincs, akkor azt az
idétartamot, amely a felszallastol a rendeltetési repiilotér folé érkezésig sziikséges.

- VFR repiilések esetén azt a szamitott idétartamot, amely a felszallastél a rendeltetési repiilotér
folé valo érkezésig sziikséges.

Le-felszallasokat gyakorlé helyi repiilések esetén az elsé felszallastol az utolsé leszallasig terjedd
idét kell beirni.

AFIL esetén a teljes szamitott repiilési idot a belépé ponttdl kell szamitani.

Kitéré repiilétér/repiiléterek (4 -4 karakter)

irja be a Kitéré repiilétér vagy repiiléterek négybetiis ICAO helységjelolését. Legfeljebb két Kitéré
repiilotér adhaté meg, de egy kitéro repiiloteret meg kell adni.

Ha a Kitéré repiilotérnek nem osztottak ki helységjeldlést, irjon be ZZZZ -t, és a 18. rovatban
ALTN/jelolést hasznalva adja meg a kitéro repiil6tér nevét.

Megjegyzés: Az IFPS nem fogad el olyan FPL -t, ahol mindkét kitéro repiilotérként ZZZZ szerepel.

18. rovat: EGYEB TAJEKOZTATASOK

0-t (nullat) irjon be, ha semmilyen egyéb tajékoztatast nem tiintet fel ebben a rovatban.

A sziikséges, vagy sziikségesnek itélt egyéb tajékoztatasokat az alabb javasolt els6bbségi
sorrendben, az alabbi roviditések hasznalataval, tortvonalat kovetéen kell megadni:

RFP/Qn Alternativ repiilési terv jelzése, ahol ,,n” helyére az alternativ FPL sorszamat kell irni, pl.
RFP/Q1

EET/ Fontos pontok és/vagy FIR hatar jelolések és az ezekre szamolt teljes repiilési idok, ha az ATS
hatésagok ezek megadasat eléirjak, pl. EET/LITKU0220 vagy EET/LYBA0040 LHCCO0 150
LOVV0215

RIF/ Médositott rendeltetési repiilotérre vezeté itvonaladatok, amelyet a modositott rendeltetési
repiil6tér négybetiis ICAO jelolése kovet (a modositott rendeltetési repiilotérre torténod repiilés kiilon
utvonalengedély fiiggvénye), pl. RIF/TPS UM986 LONLA UR22 OGRUS R22 UK UUEE

REG/ A légijarmii lajstromjele, ha az eltér a 7. rovatban feltiintetett légijarmii azonosito6 jeltol, pl.
REG/HALCB, kotelékrepiilés eseté n a kiséro légijarmiivek lajstromjelei



SEL/ SELCAL kéd

OPR/ Az iizemben tart6 neve, ha az a 7. rovatban megadott légijarmii azonosité jelb6l nem
egyértelmiien nyilvanvalé, pl. OPR/AIR SERVICE

STS/ Specialis kezelés igénylése az ATS-t6l és ennek oka,

- humanitarius célu repiilések: STS/HUM

- mentorepiilések: STS/HOSP

- kutat6-ment6 repiilések: STS/SAR

- allamfo6t, miniszterelnokot szallito repiilések: STS/HEAD

- egyéb, allami hatésagok altal kért kiilonleges kezelés: STS/STATE

- a repiilési tervhez csak az érintettek jussanak hozza: STS/PROTECTED

- kényszerhelyzetben 1év6 repiilések (pl. AFIL esetén): STS/EMER

- RVSM képesség hianya: STS/NON RVSM

- a nemzeti hatésagok altal az ATFM szabilyozas alél kivont repiilések, pl. a Nyitott Egbolt
keretében végrehajtott felderit6é v agy bemutaté repiilések: STS/ATFMEXEMPTAPPROVED

Tobbszoros jelolés ugyancsak alkalmazhato. Ilyen esetben az egyes jeloléseket, kiilonallo STS utan
kell feltiintetni, pl. STS/HEAD STS/PROTECTED.

STS utan sziikség szerint nyilt szoveg ugyancsak hasznalhato.

A specialis kezelés igénylésére vonatkozo el6irasokat lasd az I. részben.

A teljes egészében OAT repiilést ,,STS/OAT” feltiintetésével kell jelezni.

Ha a légijarmii felmentést kapott a 8,33 kHz csatornaosztasu radioberendezéssel valo felszereltség
alol, ezt ,,STS/EXM833”-el kell jelezni.

Az RNAYV Kképesség alol felmentett allami légijarmiiveknek a felmentést ,,STS/NONRNAV”
feltiintetésével kell jelezni.

TYP/ A légijarmii(vek) tipusa(i), amelyet sziikség esetén a légijarmiivek szama el6z meg, ha a 9.
rovatban ZZZZ-t hasznaltak

PER/ A légijarmii teljesitményadatai, ha ennek kozlését az érintett ATS hatésag kiilon eldirta

COM/ Kommunikaciés berendezésekre vonatkozé lényeges adatok, ha a 10. rovatban Z -t
hasznaltak

DAT/ Adatkapcsolatra vonatkozo lényeges adatok, az S, H, V és M be tiik egyikének, vagy tobb betii
hasznalataval. Pl. DAT/S miiholdas adatkapcsolat, DAT/H rovidhullimi adatkapcsolat, DAT/V URH
adatkapcsolat, DAT/M S-mo6du adatkapcsolat

NAV/ Navigacios berendezésekre vonatkozo lényeges adatok, ha a 10. rovatban Z -t hasznaltak

DEP/ Az induldsi repiil6tér megjelolése, ha a 13. rovatban ZZZZ -t hasznaltak, pl.
DEP/4657N02053E vagy DEP/GYOMA, illetve AFIL esetén azon ATS egység helyének ICAO kod
jelolése, ahonnan a kiegészit6 repiilési tervadatok beszerezheték

DEST/ A rendeltetési repiil6tér megjellése, ha a 16. rovatba ZZZZ -t irtak, pl. DEST/4640N01857E
vagy DEST/MADOCSA

ALTN/ Rendeltetési kitéré repiilétér/repiiléterek neve, ha a 16. rovatba ZZZZ -t irtak

RALT/ Utvonali Kitéré repiilstér/repiilsterek neve(i)

CODE/ A légijarmii adatcime (hat hexadecimalis karakterrel kifejezve), ha ennek feltiintetését
valamely érintett FIR ATS hatosaga kiilon eldirta

RMK/ Egyéb nyilt-szovegii megjegyzés. Itt kell feltiintetni esetlegesen:

- a repiilés céljat, pl. gyakorlé repiilés, miiszaki berepiilés, ejtoernyés u gratas, tiizoltas, fotozas, foldi
navigacios berendezések kalibralasa, transzparensvontatas;

- a diplomaéciai és specialis engedélyek meglétét,

- az allamhatar menti korlatozott légtérben tervezett repiilések esetén az erre valé utalast, valamint
az engedélyezo hatarozat szaimat,

- a repiilés végrehajtasaval kapcsolatban kért specidlis tijékoztatasokat, pl. leszallasi kozlemény
tovabbitasanak kérése megadott cimre,

- veszélyes anyagra vonatkozé informaciékat,

- az illetékes ATS hatosag altal kért egyéb kiegészit 6 tajékoztatasokat,

- kotelékrepiilés esetén sziikség szerint a légijarmiivek tipusait, valamint

- a légijarmii vezetéje altal hasznosnak itélt barmely egyéb tajékoztatast.

DOF/YYMMDD A kozlekedés datuma, hat szamjegyili (YY=év MM=hénap DD=nap) jeloléssel, pl.
DOF/941223. A kozlekedés datumanak az EOBT datuma mindsiil.

RVR/nnn Minimalisan sziikséges futépilya menti litastavolsag a leszillashoz. Ezt a tdjékoztatast
ATFM célokra felhasznalhatjak.

STAYINFOn/ (n=1...9) Té&jékoztatis az utvonalon, az egyes légterekben te rvezett specialis
tevékenységekrél, pl. STAYINFO1/CALIBRATION OF SVR VOR.



Nemzetkozi repiilések esetén a nyilt szovegii részekhez angol nyelvet kell hasznalni, belfoldi
repiilések esetén a magyar nyelv hasznalata megengedett.

Megjegyzés: Az ATS egységek dltal kezelt repiilési tervek 18. rovata az IFPS -tol szarmazo alabbi
kiegészito tajékoztatdasokat is tartalmazhatja:

IFP/ERROURAD A kért titvonal nem egyezik meg a RAD -ban 1évé megkotéssel.

IFP/ERROUTWE A kért utvonal nem egyezik meg a hétvégi utvonal felhasznalas i szabalyokkal.

IFP/ERROUTE A kért utvonalleiras valamilyen egyéb okb6l nem megfelelé, pl. valamely
utvonalszakasz a kért repiilési irannyal ellentétes.

IFP/ERRTYPE A légijarmii tipus valésziniileg hibasan van megadva.

IFP/ERRLEVEL A kért magassag nem megfeleld, pl. alacsonylégtéri utvonalra a légijarmii nagy
magassagot toltott.

IFP/ERREOBT Korabbi EOBT is létezik.

IFP/NONS833 A légijarmii nem rendelkezik 8,33 kHz csatornaosztasu képességgel, de az FPL -t nem
lehetett visszautasitani, mert az indulasi repiil6tér ki viil esik az IFPS zénan.

IFP/833UNKNOWN Ismeretlen 8,33 kHz csatornaosztiasu képesség, mivel az IFPS a repiilési
adatokat a légijarmii felszallasa utan kapta.

IFP/NONRVSM A légijarmii nem rendelkezik RVSM képességgel.

IFP/RVSMVIOLATION A repiilési terv nem felel meg az RVSM eléirasoknak.

IFP/RVSMUNKNOWN Ismeretlen RVSM képesség (altalaban AFIL -ok esetén).

IFP/MODESASP A légijarmi Mode S felszereltségii és Mode S légtérben maradva repiil a
rendeltetési repiilotérig.

SRC/RQP A repiilési tervet az IFPS RQP kozleményre v 4laszolva kiildte.

AWR/Rn A repiilési terv a légijarmii iizemben tartonak a CFMU terminalon keresztiil médositott
utvonalat tartalmazza.

ORGN/ Az IFPS-t6l kapott kozlemény eredeti feladoja.

19. rovat: KIEGESZITO TAJEKOZTATASOK

Uzemanyag

E/ utén irjon be egy 4 szamjegybdl all6 csoportot, amely az iizemanyag mennyiségét jelzi 6rakban és
percekben Kkifejezve.

Személyek szama a fedélzeten

P/ utan irja be a fedélzeten 1évé személyek osszlétszamat (utasok plusz személyzet). irja be a TBN
betiiket (,,to be notified” - kés6bb kozlendé), ha a benyujtas idopontjaban a személyek szima nem
ismert.

Vész- és mentofelszerelések

R/ kényszerhelyzeti radio:

X-elje (torolje) ki:

az U-t, ha 243,0 MHz UHF,

a V-t, ha 121,5 MHz VHF

az E-t, ha kényszerhelyzeti helyjeladé (ELT) nem all rende lkezésre.

S/ mentofelszerelések:

X-elje ki azokat, amelyek nem allnak rendelkezésre az alabbi mentéfelszerelések koziil:

P - sarki

D - sivatagi

M - tengeri

J - dzsungel

J/ mentémellények:

X-elje ki valamennyit, ha mentémellények nincsenek a fedélzeten.

Ha mentémellények vannak:

X-elje ki azokat a jellemzéket, amelyekkel a mentémellények nem rendelkeznek:

L - jelzéfény

F - fluoreszkal6 anyag

U - UHF radio

V - VHF radié

D/ csonakok:

X-elje ki a D és C jeloléseket, ha mentdcsénakok nincsenek a fedélzeten.

Ha vannak, irja be a mentdcsénakok szamat, és

- irja be a befogadoképesség mezdébe a mentécsonakokban Gsszesen szallithato személyek szamat,

- X-elje ki a C jelolést, ha a mentdcsonakok nem fedettek,



- irja be a mentdcsénakok szinét.

Légijarmii szine és jelzései

A/ Irja be a légijarmii szinét és feltiing jeloléseit (ha vannak ilyenek).

Megjegyzések

N/ X-elje ki az N jelolést, ha a mentofelszerelésekre vonatkozéan egyéb megjegyzése nincs, illetve
irja be a mentofelszerelésre vonatkozé egyéb megjegyzéseit.

Légijarmii parancsnoka

C/ Irja be a légijarmii parancsnokinak nevét.

Benyiijtotta

irja be a repiilési tervet Kkitolto szerv vagy személy nevét (sziikség szerint elérhetéségi
telefonszamat).

3. Az FPL iirlap képe
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III. RESZ

AZ ISMETLODO REPULESI TERV FORMANYOMTATVANY KITOLTESE

1. RPL kitoltési szabdlyok



1.1. Altalanos eléirasok

Kizarélag az IFR szerint miikodé repiilések tervei vehetdok fel a lis tira (a Repiilési Terv - FPL -
formatumban a repiilési szabalyok I-vel vannak jelélve).

Alapértelmezés szerint valamennyi légijarmi menetrendszerii jaratként iizemel (a repiilés tipusa S -
sel jelolve az FPL formatumban), az ettdl eltéré repiilés tipust a Q (megje gyzés) rovatban fel kell
tiintetni.

Az RVSM miikddésre engedélyezett légijarmiivek iizemben tartéinak, a kért repiilési szint
figyelembevétele nélkiil, ugyancsak ,,W” betiit kell beirniuk az ismétlédo repiilési terviik (RPL) Q
rovataba.

A légijarmii iizemben tarténak modosité koézleményt (CHG) kell benyijtania amennyiben az
ismétlodo repiilési terv szerint miikodé légijarmii cseréje, a Q rovatban jelzett RVSM engedélyezési
status modosulasat eredményezi.

Alapértelmezés szerint az RPL szerint miikod6é valamennyi légijarmi A és C méda 4096
kodbeallitasi lehetéséggel rendelkezé transzponderrel van felszerelve. Az ett6l valo eltérést a Q
(megjegyzés) rovatban fel kell tiintetni.

A repiilési terveket az indulasi repiiléterek ICAO helységjeloléseinek ABC sorrendje szerint, az
egyes indulasi repiiléterek vonatkozasaban pedig a szamitott fékoldasi idék sorrendjében Kkell
feltiintetni.

Szigoruan be Kkell tartani az FPL iirlapra megallapitott adatszabalyokat kivéve, ha a jelen rész 1.4.
pontja ettdl eltéréen rendelkezik.

Valamennyi 6raidé adatot UTC-ben, négy szamjeggyel kell megadni.

Valamennyi szamitott repiilési id6adatot négy szamjeggyel kell megadni (6rak és percek).

Az egy vagy tobb kozbenso leszallassal jaré repiilések egyes szakaszaira vonatkozé adatokat Kkiilon
sorba Kell beirni, azaz az egyik indulasi repiilotértél a kovetkezo rendeltetési repiil6térig terjedéen
még akkor is, ha a légijarmii radio hivdjele vagy jaratszama a repiilés valamennyi szakaszan
valtozatlan marad.

Pontosan meg kell jelolni az uj bejegyzéseket és torléseket a H rovatra m egadottak szerint. A
késobbi listak a javitott és hozzaadott adatokat fogjak tartalmazni, a torolt repiilési tervek nem fognak
benniik szerepelni.

Az oldalakat oly médon kell szimozni, hogy jel6lni kell az oldalszamot és az 6sszes oldalak szamat
is.

Tobb sort kell hasznalni az ismétlodo repiilési terv leirasahoz, ha az O és a Q rovatok szamara egy
sorban rendelkezésre all6 hely kevésnek bizonyul.

1.2. Egy repiilést a kovetkezoképpen kell torolni:

1. irjon a H rovatba minusz (-) jelet, és ezutan irja be a torolt jarat adatait;

2. Végezzen el 1ij bejegyzést a H rovatban + jellel megjeldlve, a J rovatban tiintesse fel az utolsé
jarat datumat és a torolt jarat tobbi adatait valtozatlan formaban irja be.

1.3. Egy repiilés médositasat a kovetkezéképpen kell elvégezni:

1. Hajtsa végre a jarat torlését az 1.2. pontban leirtaknak megfeleléen; és

2. A harmadik sorban adja meg az uj repiilési tervet az egyes rovatokat sziikség szerint modositva,
és jelezze az érvényességi idot az I és J rovatokban.

Megjegyzés: Az ugyanarra a repiilésre vonatkozo valamennyi bejegyzést a fent meghatirozott
sorrendben kell megtenni.

1.4. Utasitasok az ismétlédé repiilési tervadatok beirasahoz

Az A-tol Q-ig terjedd rovatokat az alabbiak szerint toltse ki.

A ROVAT: LEGIJARMU UZEMBEN TARTO

IRJA BE: a légijarmii iizemben tarté nevét

B ROVAT: CIMZETT(EK)

IRJA BE: azoknak az allamok altal kijelolt szerveknek a nevét, amelyek a repiilés itvonalan 1évé
FIR-ekre vagy illetékességii teriiletekre vonatkozoé ismétlédé repiilési terveket kezelik.

C ROVAT: INDULASI REPUL OTER(EK)
IRJA BE: az indulasi repiil6tér(ek) helység jelolésé(i)t.

D ROVAT: DATUM



IRJA BE: mindegyik oldalra azt a datumot (év, hé, nap) 6 szamjegybdl allo csoporttal, amikor a
listat benyujtjak.

E ROVAT: SOROZATSZAM

IRJON BE: két szambol all6 sorozatsza mot, amelynek elsé szama az év utolso két szamjegyét
jelenti, ezutan kotdjellel a jelzett évben tortént benyujtas sorszimat (minden 0j évet 1 -es sorszimmal
kezdjen).

F ROVAT: OLDALSZAM
TUNTESSE FEL: az oldalszimot és a benyiijtott 6sszes oldal szamat.

G ROVAT: KIEGESZITO ADATOK BESZERZESI HELYE

IRJA BE: annak az egységnek a nevét, ahol a repiilési terv (FPL) 19. rovatanak tartalma
rendelkezésre all, és ahonnan az késedelem nélkiil beszerezhetd.

H ROVAT: ABEJEGYZES TIPUSA

IRJON BE: minusz (-) jelet arra a repiilési tervre, amelyet a listab6l torolni kivan,

IRJON BE: plusz (+) jelet minden olyan repiilési terv elé, amelyet elsé izben szerepeltet a listan, és
késébbi benyujtisok esetében azon repiilési tervek elé, amelyek a korabbi beterjesztésen nem
szerepeltek.

Megjegyzés: Jelen rovatban nem kell megjelélni azokat a repiilési tervekel, amelyek az eldzd
benyujtashoz képest viltozatlanok.

| ROVAT: ERVENYES ...-TOL

IRJA BE: az elsé diatumot (év, hé, nap), amelyen a repiilést megkezdeni tervezik.

J ROVAT: ERVENYES ...-IG

iRJA BE: az elsé datumot (év, ho, nap), amelyen a repiilést a megadott adatok szerint befejezni
tervezik, vagy
IRJON BE: UFN-t, ha a befejezés dituma nem ismert.

K ROVAT: A KOZLEKEDES NAPJAI

IRJA BE: a hét napjanak megfelel§ szamot a megfelelé oszlo pba;
hétfo = 1-tol vasarnap = 7-ig,
IRJON BE: 0-t azokba az oszlopokba, amely napokon a jarat nem kozlekedik.

L ROVAT: LEGIJARMU AZONOSITO JELE

(az ICAO repiilési terv 7. rovata)

IRJA BE: a légijarmii azonosité jelét, amelyet a repiilés soran hasznalni fogna k (1asd jelen Fiiggelék
II. rész 2. pontjat a Kitoltési szabalyra vonatkozoan).

M ROVAT: A LEGIJARMU TIPUSA ES TURBULENCIA KATEGORIAJA

(az ICAO repiilési terv 9. rovata)

IRJA BE: az ICAO Doc8643 Légijarmii tipus jelolésekben megadott megfeleld ICAO jelolést;

IRJON BE: H, M vagy L jelolést az alabbiak szerint:

H - HEAVY (NEHEZ), olyan légijarmii tipus jelzésére, amelynek engedélyezett legnagyobb felszallo
stilya 136 000 kg, vagy tobb;

M - MEDIUM (KOZEPES), olyan légijarmii tipus jelzésére, amelynek engedélyezett legnagyobb
felszallo silya 136 000 kg-nal kevesebb, azonban tobb, mint 7000 kg;

L - LIGHT (KONNYU), olyan légijarmii tipus jelzésére, amelynek engedélyezett legnagyobb
felszallo silya 7000 kg, vagy kevesebb.

N ROVAT: INDULASI REPULOTER ES IDO

(az ICAO repiilési terv 13. rovata)

IRJA BE: az indulisi repiil6tér helység jelolését;

IRJA BE: a fékoldasi id6t, azaz azt a szamitott idépontot, amikor a 1égijarmii az indulashoz torténé
gurulist megkezdi.

O ROVAT: UTVONAL
(az ICAO repiilési terv 15. rovata)



a) UTAZOSEBESSEG

IRJA BE: a tényleges onsebességet (TAS) a repiilés elsé vagy teljes szakaszara az ICAO repiilési
terv 15 (a) rovatanak megfelel6en.

b) UTAZOMAGASSAG

IRJA BE: a tervezett utazomagassigot az utvonal elsé szakaszara vagy a teljes witvonalra az ICAO
repiilési terv 15 (b) rovatanak megfeleloen.

¢) UTVONAL

IRJA BE: a teljes utvonalat az ICAO repiilési terv 15 (c) rovatanak megfelelgen.

P ROVAT: RENDELTETESI REPULOTER ES TELJES SZAMITOTT REPULESI
IDO

(az ICAO repiilési terv 16. rovata)

IRJA BE: a rendeltetési hely ség jelolését,

IRJA BE: a teljes szamitott repiilési idét.

Q ROVAT: MEGJEGYZESEK

IRJA BE: az illetékes ATS hatosag altal megkivant informaciéelemeket és azokat az informaciokat,
amelyeket az ICAOQO repiilési terv 18. rovataban feltiintetnek, valamint mindazt, amely a repiilésre
vonatkozdan jelentéséggel bir a légiforgalmi szolgalatok szamara.

»F” Fiiggelék
NAPKELTE-NAPNYUGTA TABLAZAT

JANUAR FEBRUAR MARCIUS APRILIS MAJUS JUNIUS

NK NNY NK NNY NK NNY NK NNY NK NNY NK NNY
01 06.32 15.03 06.12 15.43 05.25 16.28 04.23 17.13 03.28 17.55 02.51 18.33
05 06.32 15.07 06.07 15.50 05.17 16.34 04.15 17.19 03.21 18.01 02.49 18.37
10 06.31 15.12 06.00 15.58 05.08 16.42 04.05 17.26 03.14 18.08 02.47 18.40
15 06.28 15.19 05.52 16.05 04.58 16.49 03.56 1733 03.07 18.14 02.46 18.43
20 06.25 15.25 05.43 16.13 04.48 16.56 03.47 17.40 03.01 18.20 02.47 18.45
25 06.20 15.33 05.34 16.21 04.37 17.03 03.38 17.47 02.56 18.26 02.48 18.46
JULIUS AUGUSZTUS SZEPTEMBER OKTOBER NOVEMBER DECEMBER

NK NNY NK NNY NK NNY NK NNY NK NNY NK NNY
01 02.51 18.45 03.22 18.19 04.03 17.26 04.43 16.25 05.28 15.28 06.11 14.56
05 02.53 18.44 03.27 18.14 04.08 17.18 04.48 16.17 05.34 15.22 06.16 14.54
10 02.57 18.42 03.33 18.06 04.15 17.08 04.55 16.07 05.41 15.15 06.21 14.53
15 03.02 18.38 03.40 17.58 04.21 16.58 05.03 15.58 05.09 15.09 06.25 14.54
20 03.07 18.34 03.47 17.49 04.28 16.48 05.10 15.48 05.56 15.04 06.29 14.55
25 03.13 18.28 03.53 17.40 04.35 16.37 05.17 15.40 06.03 14.59 06.31 14.58

A fenti idéértékek Budapestre (472600 E 0191400 K) vonatkoznak.
Az orszag északi és déli teriiletei kozotti kiilonbséget nem kell figyelembe venni.
A keleti és nyugati teriiletek kozott az idékiilonbségek az alabbi 4dbra alapjan hatirozhaték meg:

Creenwich-id! keleire
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o : .NK = napkelte
Budapest - .- NNY = nzpnyugta

»G” Fiiggelék



MERTEKEGYSEGEK

Megnevezés Mertékegység

nemzetkozi megengedett
Navigacids tavolsagban,
helyzetjelentésben hasznalt nagyobb tengeri mérfold és tized kilométer és tized

tavolsag
Rowd,eb,b tavolsag (pl. futopéalya méter méter
hosszUsag)
Magassag lab méter
Vizszintes irdnyu sebesség csomd, Mach-szdm kilométer/6ra, Mach-szam
Flgg6leges iranyl sebesség lab/perc méter/s
Szélsebesség csomo kilométer/ora
Szélirany (le- és felszallashoz) fok (magneses E-tdl) fok (magneses E-tol)
Szélirany (altalanos) fok (foldrajzi E-tol) fok (foldrajzi E-tol)
Vizszintes latastavolsag (beleértve a Kilomé ) . .

- RN . ilométer, méter kilométer, méter
futopalya menti latastavolsagot)
Magassagmérd beallitas hekt6 Pascal Hgmm
Hémérséklet fok (Celsius) fok (Celsius)
Tomeg tonna, kilogramm tonna, kilogramm

»H” Fiiggelék

FEDELZETI VALASZJELADOK (TRANSZPONDER) UZEMELTETESENEK
SZABALYAI

1. A ,,C” mod beallitasi lehetéséggel rendelke z6 transzpondert minden esetben ilyen médban kell
iizemeltetni, ha az ATS egységek kifejezetten mas utasitast nem adnak.

Megjegyzés: Budapest FIR ellenorzott légtereiben az ATS egységek szamara megjelenitett ,,C” modbol
szdrmazo magassagi informdcio tiirése + 200 lab (+_ 60 m). Egyéb légterekben + 300 lab. (+ 90 m). Ezen
értékek elérésekor, vagy ezeket meghalado eltérés esetén az ATS egységek kérhetik a ,,C” modu
informadcio addsanak megsziintetését. Amennyiben a transzponder miiszaki sajatossdgai kovetkeztében a
»C” mod kikapcsoldsa az ,,A” modu iizemet is megszakitja, erre a légi jarmii vezetdjének figyelmeztetnie
kell az érintett ATS egységet.

2. Ha az érintett repiilotérre vonatkozéan masképp nem irjak eld, felszallas elétt a mod/kéd
beallitasa utan a transzpondert bekapcsolt allapotba helyezni csak kozvetleniil a felszallas elott szabad.
A késziiléket kiilon felszolitas nélkiil ki kell kapcsolni, vagy készenléti helyzetbe kell kapcsolni a
leszallas végrehajtiasa utan. Budapest-Ferihegy repiilotérrol/re torténé iizemelés es etén az indulo légi
jarmiivek transzponderiiket a forgalmi el6térrol torténé elgurulaskor kell bekapcsolniuk és leszallas
utan az allohelyre torténé begurulasig bekapcsolva kell tartaniuk!

3. GAT repiilés végrehajtasa kozben a transzpondert folyamatosan iizeme Itetni kell.

4. Amennyiben a légi jarmii vezetdjének az ATS nem adott egyedi kod beallitisara utasitast, az
alabbi kédokat kell beallitani:

Ellenérzott 1égtérben torténé mikodés esetén: A/C 2000.

Ellendrzott 1égtéren kiviili repiilés esetén a légi jarmii oszta lyba sorolasinak megfeleléen:

Légi jarma osztaly SSR kadd

repulégépek A/C 7000
helikopterek A/C 7001
vitorlazogépek A/C 7002

levegbnél kdnnyebb légi jarmdvek A/C 7003



5. Specialis kédok hasznalata
a) jogellenes beavatkozis esetén allitson 7500-at, vagy a koriilményektdl fiiggben 7700-as
kényszerhelyzeti kodot,

Megjegyzés: A 7500 beallitasdat kovetoen az ATC a kod megerdsitését kéri. A vilasz elmaradasat az
ATC ugy értelmezi, hogy nem véletlen téves kodbedallitasrol van szo.

b) radiohiba esetén allitson 7600-at,

¢) kényszerhelyzet esetén, ha a légi jarmii szamara egyedi kodot jeloltek ki, tartsa meg a kiosztott
kédot mindaddig, mig az ATC egyéb utasitist nem ad. Ennek ellenére a légi jarmii vezetéje a
kényszerhelyzet jellegétol fiiggéen transzponderét a 7700 -s kédra barmikor atallithatja, ha ez tiinik a
legmegfelel6bb eljarasnak.

Megjegyzés: Bekapcsolt dllapotban a 75, 76 vagy 77 -tel kezdodo kodokra térténd dtdllitasok a foldi
egységeknél riasztast okozhatnak.

6. SPI-t (specialis helyzetazonositas) csak az ATS egységek utasitasara szabad kapcsolni.

7. Fedélzeti valaszjelado repiilés kozbeni meghibasodasa

A légijarmii-vezeto tajékoztassa a vele radidosszekottetésben 1évé ATS egységet a meghibasodasrél.

Ha a repiilést ellenérzott 1égtéren Kkiviil, 4000'-on vagy felette hajtja végre, siillyedjen 4000' ala
(kivéve, ha TIZ-ben végez helyi repiilést).

A légi jarmiiparancsnok leszallas utan intézkedjen a transzponder mielébbi megjavitasarol.

»1” Fiiggelék
REPULOTEREK ADATAI
A repiiléterek adatai az AIP-ben Keriilnek kozzétételre.
»J” Fiiggelék

LEGI JARMUVEK OSZTALYOZASA

Megjegyzés: A motoros vitorlazo, motoros fiiggovitorlazo, motoros sikloernyd, va lamint az ultrakonnyii
légi jarmii a levegonél nehezebb, hajtomiivel felszerelt repiilogépnek mindsiil.

»K” Fiiggelék



AFIS EGYSEGGEL RENDELKEZO REP,I"JL(STEREKEN TORTENO MUKODES
SZABALYAI

1. AFIS

1.1. A Magyar Koztarsasag egyes nem ellenérzott repiiléterein repiil6tér i repiiléstajékoztaté
szolgalatot (Aerodrome Flight Information Service - AFIS) nyujtanak. A szolgalatot un. AFIS
egységek nyujtjak.

1.2. Az AFIS egységek a légi jarmiivek szamara ismert forgalomra, meteoroldgiai viszonyokra és
repiilétéri allapotokra vonatkozo6 tiajékoztatasokat adnak. Légiforgalmi iranyitéi engedélyeket nem
adnak.

1.3. Az AFIS egységek radiotavbeszélé hivéjele a repiil6tér nevébdl és az ezt koveté ,,INFO” szébol
all.

1.4. A repiilések biztonsagos és hatékony végrehajtiasa érdekében, az AFIS egység ek
tajékoztatasokat és javaslatokat adnak:

- a repiilotéri forgalom és a repiilotér kijelolt légterében miikodé légi jarmiivek szamara;

- miiszer szerinti megkozelitést végrehajté légi jarmiivek szamara (azokon a repiilétereken, ahol
miiszer szerinti megkozelitési eljarasokat kidolgoztak).

1.5. Az AFIS egységek a fenti 1égi jarmiivek szamara riasztoszolgalatot is nydjtanak.

1.6. Az AFIS egységeknek ugyancsak feladatuk az ATC engedélyek beszerzése, és ezek tovabbitasa
az érintett légi jarmiivek szamara, ha az indul6 1égi jarmi felszallas utan a repiiléteret elhagyva,
ellenérzott 1égtérben tervezi repiilését folytatni.

1.7. Azokon a repiilétereken, ahol miiszer szerinti megkozelitési eljarasok végrehajtasa is lehetséges,
az AFIS egység a VFR légi jarmiivet a TIZ hatiranal va rakoztathatja, ha ez egy miiszer szerinti
megkozelitést végrehajto IFR 1égi jarmii biztonsaga érdekében sziikséges.

2. Javasolt futépalya

Az AFIS egységek a felszallni, vagy leszallni késziilo légi jarmiivek szamara meghatarozott
futépalyat javasolnak.

A LJAVASOLT FUTOPALYA” (SUGGESTED RUNWAY) kifejezés azt a futépalyat jeloli,
amelyet az AFIS egység a legmegfelelébbnek tart az érintett 1égi jarmi szamara, figyelembe véve a
talajszelet, a futopalya hosszat, a megkozelitési navigaciéos berendezéseket, valamint a f orgalmi
helyzetet. Altalaban azt a futépalyat javasoljak, amely a szélirinynak a legjobban megfeleld.
Elofordulhat azonban, hogy a forgalmi helyzetet és a rendelkezésre allo6 megkozelitési berendezéseket
figyelembe véve, ettdl eltéré palya hasznalatat javas oljak. A 1égi jarmii vezet6je azonban nem mentesiil
azon felelossége alél, hogy eldontse, a javasolt futépialya minden vonatkozasban megfelel -e a
biztonsagos iizemelés kévetelményeinek, figyelembe véve légi jarmiivének technikai jellemzéit. Ha az
érintett 1égi jarmii vezetéje a légi jarmi jellemzo6i miatt a javasolt futopalyat elfogadni nem tudja,
errdl amilyen hamar csak lehetséges - tajékoztassa az AFIS egységet.

3. Indul¢ légi jarmiivek szamara adott tajékoztatasok

Az el6téren: javasolt futopalya, talajszél, 1égnyomds, és lényeges helyi forgalomra vonatkozo
tajékoztatast adnak.

A futopalya vardhelyén: a légi jarmii ,felszallasra kész” bejelentését kovetéen a légi jarmil
»ISMERT FORGALOM NINCS” (NO REPORTED TRAFFIC) tajékoztatast, vagy ismert forgalomra
vonatkozoé tajékoztatast kap. Ha a korabban ismertetett okok miatt a 1égi jarmii részére ATC engedély
kozvetitésére van sziikség, az ATC engedélyt legkésébb ennél a helynél tovabbitjak. Az ATC engedély
tovabbitasiara az ,ATC ENGEDELYEZI ONNEK..” (ATC CLEARS YOU TO..) ki fejezést
hasznaljak.

A futépalyira torténé kiguruliskor: a ,PALYA SZABAD” (RUNWAY FREE), kifejezéssel
tajékoztatja az AFIS egység a légi jarmiivet a felszallas végrehajthatosagardl, vagy ismert forgalomra
vonatkozo tajékoztatast ad, ha ez korabban nem volt lehetséges.

Felszallas utan: frekvenciavaltasra torténo felszolitas, ha ez sziikséges.



4. Leszallo légi jarmiivek szamara adott tajékoztatasok

A radidosszekottetés elsé izben torténd felvételekor: javasolt futopalya, forgalmi tajékoztatas,
meteorologiai tajékoztatas és futopalya allapotok (az AFIS egység javasolhatja az érkez6é VFR légi
jarmiinek, hogy Kkijelolt pont felett varakozzon).

A hosszifalon, alapfalon vagy végs6 egyenesen: ,,PALYA SZABAD” (RUNWAY FREE), vagy a
futépaly4an, vagy annak kozelében mozgo egyé b légi jarmiivekrdél, akadalyokrol stb. sz6l6 tajékoztatas.

Leszallas utan a futopalyan: ha sziikséges, gurulassal kapcsolatos informaciék megadasa.

Begurulas kozben: parkolasra vonatkozé informaciok, ha sziikséges.

5. Indulé, illetve érkezé légi jarmiivektél m egkivant jelentések

Annak érdekében, hogy az AFIS egység folyamatosan ismerje a forgalmi helyzetet és, hogy korrekt
és folyamatos tajékoztatast tudjon adni valamennyi légi jarmii szamara, sziikséges, hogy minden légi
jarmii a sziikséges mértékben jelentse be s zandékait és repiilési mandvereit, pl.:

Indulé légi jarmiivek:

- felszallashoz torténd gurulasi szandék;

- hasznalandé futopalya;

- felszallas utani atvonal;

- felszallasra kész jelentés;

- kigurulas a futépalyara;

- barmely egyéb szandék vagy manéver, amely egyéb légi jarmiivek forgalmat befolyasolhatja.

Erkezé légi jarmiivek:

- helyzete, magassaga és érkezésének szamitott idopontja a Kkijelolt belépé pontra, vagy a
repiilétérre;

- IFR repiilés esetén a kért futépalya és a megkozelitési eljaras;

- jobb forgalmi korbe torténé belépési szandék, ha a repiilési szabalyok szerint bal iskolakorrel
kellene a megkozelitést és leszillast végrehajtani;

- varakozas megkezdése vagy befejezése;

- miiszer szerinti megkozelitési eljaras megkezdése, vagy belépés a forgalmi korbe;

- fontos pontok Kkeresztezése, pl. a tavoli irinyadé atrepiilése a miiszer szerinti megkozelités soran;

- alapfalra, vagy végso egyenesre torténé fordulas;

- gurulas az el6térre, vagy a parkoléhelyre leszallas utan;

- megszakitott megkozelités;

- egyéb, mas szandék vagy mandver, amely mas légi jarmiivek miikodését befolyasolhatja.

6. A repiilotér légterét atrepiilo 1égi jarmiivek

Annak a légi jarmiinek, amely egy forgalmi tijékoztaté korzetet (TIZ), leszallasi szandék nélkiil
kivan atrepiilni, az alabbiakrél kell tijék oztatnia a repiilotéri AFIS egységet a légtér hataranak
atrepiilése elott:

- helyzet és magassag;

- utvonal, illetve a 1égtér atrepiilésének szindéka;

- szamitott belépési ido, illetve a repiilotér vagy kijelolt navigacios berendezés feletti atrepiilés
tényleges idépontja.

Az érintett légtér atrepiilése soran a bejelentett magassagot, vagy utvonalat megvaltoztatni csak az
AFIS egység elozetes tajékoztatasa és annak nyugtazasa utan szabad.

Az atrepiilo légi jarmii szamara az AFIS egység kovetkezo tajékoztatasokat ny ujtja:

- forgalmi tajékoztatas, lényeges helyi forgalom;

- barmely egyéb, a 1égi jarmii szimara fontosnak itélt tajékoztatas.

Az atrepiilés bejelentésével tovabbitott repiilési tervadatokbdl nem kovetkezik, hogy a légi jarmii
szamara ezt kovetden a rendeltetési repiilotéren torténo leszallasig automatikusan riasztészolgalatot
biztositanak.

7. A ,,PALYA SZABAD” kifejezés hasznalata

A ,PALYA SZABAD?” kifejezést akkor tovabbitjak az indulé vagy leszallé légi jarmii szimara; ha
mas légi jarmii nem tartézkodik a futépaly 4n, vagy nem varakozik, vagy gurul a futépalya szélétél
szamitott S0 m tavolsagon beliil (illetve 30 m tavolsagon beliil, ha a futépalya hossza a 900 m -t nem
haladja meg).

8. Légi jarmiivek gurulasa



Ha egy légi jarmii a repiilotér teriiletén felszallassal vagy 1 eszallassal kapcsolatban nem allé
gurulast kivan végrehajtani, szindékat jelentse be az AFIS egységnek, amely sziikség szerint lényeges
forgalomrol sz6l6 tajékoztatast ad.

9. Varakozas kigurulas elott

A felszallashoz torténd kigurulas el6tti varakozast a ki jelolt varohelyen kell végrehajtani, ha ilyet
kijeloltek. Ha Kkijelolt varohely nincs, az AFIS egységtdl informaciot kell kérni a varakozas helyére
vonatkozéan.

10. Légijarmii-vezetok kozotti kozleményvaltasok

Ha az AFIS egység elonydsnek itéli, felkérheti a z érintett 1égi jarmiivek vezetdit, hogy kozvetleniil
tajékoztassak egymast, illetve egymas kozott koordinaljak repiilési miiveleteiket az Osszeiitkozések
megeldzése érdekében. Ilyen kozvetlen radioosszekottetést a légi  jarmiivek vezetéi is
kezdeményezhetnek.

11. Fény- és pirotechnikai jelzések

Az AFIS egység, ha egyéb médon nem lehetséges, egy légi jarmii szamara fény - vagy pirotechnikai
eszkozok segitségével is adhat tajékoztatast.

A szaggatott voros fényjelek, vagy vords rakéta valamilyen veszélyrol torténé fig yelmeztetésiil
szolgilnak a légi jarmii vezetje szamara.

Az ilyen jelzések egyike sem jelent iranyitoi engedélyt vagy utasitast.

»L” Fiiggelék

VFR ELJARASOK BUDAPEST-FERIHEGY REPULOTERI IRANYITO
KORZETBEN ES BUDAPEST TMA -BAN

Megjegyzés: A Budapest-Ferihegy repiilitéri iranyito korzet (CTR) és Budapest TMA leirdsdt a magyar
légtér légikizlekedés céljara torténd kijelolésrol szolo miniszteri rendelet 2. melléklete, és az 1:500 000
léptékii légiforgalmi térkép tartalmazza.

1. VFR eljarasok Budapest-Ferihegy CTR-ben
1.1. Altalanos elgirasok

1.1.1. Idéjarasi minimum:
- latastavolsag S km;
- felh6alap 1500 1ab (450 m).

1.1.1.1. Kiilonleges VFR repiilések

a) A CTR-ben a légi forgalom iranyitasanak szabalyairol sz616 16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet 2.
Melléklet 7. Fejezet 7.13 pontja alapjan kiilonleges VFR repiilések engedélyezheték, amennyiben a
foldi latastavolsag legalabb 1500 m.

Ha a foldi latastavolsag kisebb, mint 1500 m, csak az allami légi jarmiivel kiilonleges feladatot
végrehajto repiilések, valamint a betegszallit assal és életmentéssel kapcsolatos helikopterrepiilések
részére engedélyezheté Kkiilonleges VFR repiilés végrehajtasa. Az ilyen repiilések végrehajtasara
vonatkozo eljarasokat az illetékes ATC egység €s az érintett légi jarmiivek ilizemben tartéi kozott
egyiittmiikodési eljarasban kell régziteni.

Megjegyzés: Lasd a légi forgalom iranyitdsanak szabdlyairol szolo 16/2000. (XI. 22.) KéViM rendelet 2.
Mellékletének 7.13.1.4 pontjdt.

b) A Kkiilonleges VFR repiiléseket felhéalap megkotés nélkiil, de folyamatos foldlatassal kel 1
végrehajtani.

Megjegyzés: A légi jarmiiveknek olyan navigdcios képességgel kell rendelkezniiik, és olyan sebességgel
kell repiilniiik, amely lehetévé teszi, hogy az akaddlyokat kello idoben észleljék, az osszeiitkiozés elkeriilése
érdekében.



¢) Az allami légi jarmiivel kiilonleges feladatot végrehajto repiilések, valamint a betegszallitassal és
életmentéssel kapcsolatos repiilések kivételével a kiilonleges VFR repiiléseket a 3. Fejezet
Latvarepiilési szabalyok 3.4 pontjaban eléirt minimalis magassagok betartasaval kell végrehajtani.

1.1.2. A CTR-ben hajtomii nélkiili 1égi jarmiivek repiilése tilos.

1.1.3. A CTR végs6 megkozelitési teriiletére csak a Budapest -Ferihegy repiilotérre torténé leszallas,
vagy specidlis repiilo feladat végrehajtasa esetén lehet berepiilni.

A végsd megkozelitési teriilet a foldfelszint6l 2000 (600 m) AMSL magassagig tart, és az alabbi
koordinatiakat 6sszekoté vonalak hataroljak:

473358 E 0191018 K - 472918 £ 0191418 K

472528 E 0192012 K - 472204 £ 0193042 K

471620 E 0192300 K - 472336 E 0191600 K

472624 E 0191145 K - 472941 K 0190336 K

473358 E 0191018 K

Specialis repiilé feladatnak mindsiil: az allami légijarmiivel kiilonleges feladatot végrehajté repiilés,
valamint a betegszallitissal és életmentéssel kapcsolatos repiilés, tovibba a mez6 - és erdégazdasagi légi
munkavégzés, kozegészségiigyi légi beavatkozas, teher -beemelés, 1égi fényképezési és 1égi megfigyelési
faladatokat végzo repiilés.

1.2. A repiilések végrehajtasa

1.2.1. A nem ellenorzott légtérbol belépni szandékozé légijarmiiveknek fel kell venniiik a
radioosszekottetést a TWR-rel (118,1 MHz) a CTR hatar atrepiilése elott, és engedélyt kell kérniiik a
belépésre.

1.2.1.1. A belépést kijelolt belépé pontokon kell végrehajtani, kivéve, ha a Budapest -Ferihegyi TWR
masként nem rendelkezik.

1.2.1.2. Budapest-Ferihegy repiilotérre érkezo és induld légijarmiivek csak a kozzétett pontokon
keresztiil tervezhetik a repiilést.

1.3. Megkozelitési eljaras a Budapest -Ferihegyi repiilotéren

1.3.1. A belépd pont engedélyezett atrepiilése utan kozeledjen és a TWR utasitasa szerint:
- 1épjen be a kijelolt varakozasi légtérbe; vagy

- hajtsa végre a megkozelitést és leszallast.

Viarakozas: Maximum 1500 1ab (450 m) tengerszint feletti magassagon.

1.3.2. Leszallas
1.3.2.1. A leszallas a futopalyakra, valamint a kijelolt helikopter leszall6 hel yre hajthaté végre.

1.3.2.2. A leszallas helyét a repiilotéri iranyité torony a radidosszekottetés felvételekor kozli. A
leszallas helyének Kkijelolésekor a TWR figyelembe veszi a futépalyak kijelolésére vonatkozé
eléirasokat.

Megjegyzés: A helikopter leszallohely a 13R/31L futopdlydtol DNy -ra, az ,,A1” és ,,B1” gurulo utak
kozott talalhato.

1.3.3. Radidosszekottetés megszakadasakor kovetendo eljaras

Kozeledjen az engedély szerint, és ha nem kapott leszallasi engedélyt, a belépési pont felett
varakozzon 5 percet és hajtsa végre a leszallast a hasznélatos futopalyara.

Radioosszekottetés megszakadasa esetén a TWR meg fogja kisérelni az engedélyek, illetve
utasitasok tovabbitasat az ,,A” Fiiggelékben szereplo fényjelek segitségével.

1.3.4. Foldi mozgas
Ha a TWR mas utasitast nem ad, a gurulast a , FOLLOW ME” beillité gépkocsi utasitasa szerint
kell végrehajtani.

1.4. Indulé légi jarmiivek



1.4.1. Indul6 légi jarmiivek a felszallast az 1.3.2. pontban megadott leszallohelyekrél hajthatjak
végre.

1.4.2. Indulasi eljarasok
Hagyja el a CTR-t a TWR altal adott titvonalengedély szerint.

1.4.3. Radidosszekottetés megszakadasakor kovetendé eljaras

a) ha a felszallas eldtt szakad meg a radioosszekottetés, felszallni tilos;

b) ha felszallis utan szakad meg a radidosszekottetés, folyta ssa a repiilést és jarjon el jelen
szabalyzat 2. Fejezetében leirt, a radiodsszekottetés elvesztése esetén kovetendé szabvanyeljarasok
szerint.

2. VFR eljarasok Budapest TMA -ban
2.1. Belépési eljaras

2.1.1. Budapest TMA alatt 1évd repiil6terekrél torténé fel szillis esetén az induldsi repiilotér
forgalmi korének elhagyasakor a 1égi jarmiinek fel kell vennie a radiéosszekottetést Budapest ATS
Kozpont APP szektoraval.

2.2. Repiilési magassagok

A légijarmiivek repiilési magassagianak ellenorzése az atvaltasi magassagon , vagy az alatt
végrehajtott repiilések esetén labban kifejezett tengerszint feletti magassagok szerint, a legalacsonyabb
hasznalhat6 repiilési szinten, vagy a folott végrehajtott repiilések esetében pedig repiilési szintek
szerint torténik.

Az atvaltasi rétegben utazomagassagot nem jelolnek Kki.

Megjegyzés: A magyar légtér légikozlekedés céljara torténd kijelolésérdl szolo miniszteri rendeletnek
megfeleloen a vitorlazo légterekben haszndlhato magassdagok betartisa kitelezo, tekintettel arra, hogy az
ATC a vitorlazo légterek és az dltala kezelt IFR légijarmiivek kozott 500 lab (150 m) fiiggoleges
elkiilonitest biztosit.

»M” Fiiggelék
RADIOOSSZEKOTTETES ELVESZTESE

1. Altalanos eljarasok

Ha egy légi jarmi nem képes oOsszekottetést létesiteni valamely ATS szektorral a Kkij elolt
frekvencian, a beallitott frekvencia ellenérzése utan ellendrizze, hogy radioberendezése megfeleléen
miikodik-e.

Megjegyzés: A vevikésziilek miikodése az egyéb radio -kizleményviltisok vagy folyamatos radioadasok
(VOLMET, ATIS) figyelésével ellenorizhets .

Ha a radiokésziilék adé és vevd egységei megfeleléen miikodnek, az érintett ATS frekvenciin
miikodo egyéb légi jarmiiveket fel kell kérni, hogy kozvetitsenek a légi jarmii és az érintett ATS egység
kozott, ha pl. a foldrajzi viszonyok akadalyozzak az osszekot tetés felvételét.

Ha ez az eljaras sikertelen, a 1égi jarmii probaljon meg dsszekottetést létesiteni az érintett ATS
egység egyéb szektorai altal hasznalt frekvencidkon, és kérje fel azokat a kozlemény tovabbitasiara. Ha
a Kkisérlet eredménytelen, probalja meg a radiéosszekottetés felvételét egyéb ATS egységgel. Ha az
érintett ATS szektor masodlagos frekvenciaval is rendelkezik, a légi jarmii el6szor probaljon meg
osszekottetést 1étesiteni az érintett szektorral a masodlagos frekvencian.

Ha a fedélzeti radiovevo és/vagy adoberendezés meghibasodott, és a 1égi jarmii transzponderrel
rendelkezik, megfelel6 kod beallitasaval jelezze a radiéhibat.

Megjegyzés: Lasd a 2. Fejezet 2.6.6.2 pontjat is!

2. Vevokésziilék meghibasodasa

Ha egy légi jarmii allomas vevokésziilék hiba miatt nem tud oOsszekottetést létesiteni, a
»TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE” (VAKADAS VEVOKESZULEK HIBA
MIATT) Kkifejezést kovetden tovabbitson jelentéseket a hasznalatos frekvencidn a tervezett



idépontokban, illetve foldrajzi helyeken. A kozle mény leadasa utan azt teljes terjedelmében meg kell
ismételni, és kozolni kell a kovetkez6é adas tervezett idépontjat.

»N” Fiiggelék

VULKANI TEVEKENYSEGROL SZOLO KULONLEGES LEGI JELENTES
(VAR) URLAP

MODEL VAR: to be used for post-flight reporting

»0” Fiiggelék
LEGIFORGALMI ESEMENY JELENTES URLAP

1. Az iirlap képe

* Delete as appropiate.

2. A Légiforgalmi Esemény Jelentés Urlap Kitoltése



Megjegyzés: Az elozetesen rdadion leadott jelentések tartalmazzak a formanyomtatvany satirozott
részeiben feltiintetett elemeket!

2.1. Rovatok

A - A jelentést tevé 1égi jarmii azonosito jele.

B - Az esemény tipusa.

Megjegyzés: Az AIRPROX jelentést azonnal adjik le rdadion.

C - Az esemény leirasa.

C1 - Datum/idépont (UTC-ben), és
- helyzet (iranyszog és tavolsag) val amely navigacios berendezéstol, vagy foldrajzi szélesség/hosszisag.

C2 - A jelentést tevé légi jarmiire vonatkozo tajékoztatasok leirasa, pl. C2 c¢)-nél: FL350/1013 hPa,
vagy 2500 ft/QNH 1007 hPa, vagy 1200 ft QFE 998 hPa, valamint a megfelel6 rovatok kipipa lasa: ).

C3 - A masik, az eseményben érintett 1égi jarmiirél szolo tajékoztatasok leirdsa, valamint a
megfelels rovatok kipipalasa: (V).

C4 - A légi jarmiivek kozotti legkisebb vizszintes/fiiggéleges tavolsag.

CS5 - A repiilés meteoroldgiai koriilményei.

C6 - Barmely egyéb, a légi jarmii parancsnoka altal fontosnak itélt tajékoztatas leirasa. Sziikség
szerint tovabbi kiilon lapok hasznilhatok az esemény leirasara. A 1égi jarmiivek helyzeteinek
megjeloléséhez a mellékelt abrak felhasznalhatok.

D - Minden egyéb mas tajékoztatas.

D1 - A jelentd légi jarmiire vonatkozé egyéb tajékoztatasok pl. D1 f)-nél, az ATS egység allami
hovatartozasa, a datum és az idépont UTC -ben. D1 g)-nél, a jelentés kitoltési datuma és idépontja
UTC-ben.

D2 - A jelentést tevo személy beosztisa, cime és aldirasa.

D3 - A jelentést vevo személy beosztasa és alairasa.

E - Az érintett ATS egység kiegészito tajékoztatasai.

E1 - A jelentés vételének modja.

E2 - Az ATS egység tevékenységének leirasa, beleértve a nyitjtott szolgalatot, a radiéfrekvenciat, a
kijelolt SSR kodok, magassagméro beallitas és a kiadott engedély. Az eseményt radaron/szabad
szemmel észlelték, a 1égi jarmii fedélzeti rendszere/ATS figyelmeztetést adott, és az erre torténéd
érdeklédésre kapott magyarazat leirasa.

Hasznalja a mellékelt abrat a légi jarmiivek helyzetének jelzésére és sziikség szerint csatoljon
tovabbi lapokat az esemény leirasahoz.

»P” Fiiggelék
ACAS IMPLEMENTATION MONITORING PILOT REPORT FORM

(Fill in blanks/Circle correct answers)

Aircraft operator:

(Information requested on this line is optional)
Aircraft Call Sign: Registration: Type:

Destination:

Date of event: Time (UTC):



ft/FL ft/FL
FIR: .
. . VOR Radial DME
Own aircraft position..............cc......
ore T e,
LA_\T. ...................... LONG:
or:
TMA SID/STAR
Radar vectoring?: YES/NO Procedure
ATC unit: Frequency: SSR Code:

Phase of flight: Take-off/Climb/Cruise/Initial Descent/Hold/Approach/Final/Missed
approach

TA information (before RA) TA issued?: YES / NO Visual contact as a result of TA?:
YES /NO

RA information

. . bearing: .....cccoovveveeviiciiee Range:
Intruder information oclock e NM
Relative altitude: ......... ft Climbing/Level/Descending
above/below

Climb/Crossing Climb/Descend/Crossing Descend
Reduce Climb/Reduce Descent/Monitor Vertical Speed

Original RA: If Reduce/Monitor Vertical Speed, limits: ...... fomto ......

fpm

Climb Now/Descend Now/Increase Climb/Increase
Subsequent advisory(ies): Descent/

Monitor Vertical Speed
E()I'Edsmgouow the RA?: If appropriate, estimated deviation from clearance: ....... ft
RA was: Necessary/Useful/Nuisance
ATC Information ATC traffic information issued?: YES/NO
ATC avoiding action issued?: YES/NO If YES, consistent with RA?: YES/NO
Flight conditions IMC/VMC Day/night Visibility: ...... NM

Remarks (if necessary, continue overleaf:)
»Q” Fiiggelék

KIJELOLT KORZETI FREKVENCIAK

A Kkijelolt korzeti frekvencidakat az AIP t artalmazza.
»R” Fiiggelék

MEGHATAROZASOK



Megjegyzés: Jelen melléklet szovegében a ,szolgdlat” kifejezés mindvégig funkciok, vagy nyujtott
szolgadltatas megjelolésére vonatkozo elvont fogalmat, mig az ,egység” kifejezés egy szolgdlatot elldato
kollektiv testiiletet jelent.

A jelen melléklet sz6vegében hasznalt kifejezések jelentése a kovetkezo:

1. ACK kozlemény - ACK message
Kozlemény elfogadasat jelzo valaszkozlemény, amelyet az EUROCONTROL IFPS egysége tovabbit
a szamara eljuttatott kozlemény feladéjanak.

2. ADS
Automatikus adattovabbitason alapulé felderités jelolésére hasznalt rovidités.

3. ADS megallapodas - ADS agreement

Az ADS jelentések tartalmat és feltételeit rogzito terv (azaz, az ATS egység altal megkivant adatok,
és az ADS jelentések gyakorisagianak vonatkoziasaban az ADS szolgilat nyujtisat megel6zéen
megallapodasra kell jutni).

Megjegyzés: A megdllapodas feltételei a foldi rendszer és a légi jarmiivek kozotti cimzett ADS
kapcsolat, vagy cimzett ADS kapcsolatok sorozata utjan valosulnak meg.

4. Adatkapcsolat dsszekottetések - Data link communications
Tavkozlési osszekottetés, amelynek soran a kozleményeket adatkapcsolaton keresztiil tovabbitjak.

5. AFIL
Leveg6bol benyujtott repiilési terv (Air Filed Flight Plan) jelolésére hasznalt rovidités.

6. AIP
Légiforgalmi Tajékoztaté Kiadvany (Aeronautical Information Publication) jelolésére hasznalt
rovidités.

7. AIS
Légiforgalmi tajékoztaté szolgalat (Aeronautical Information Services) jelolésére hasznalt rovidités.

8. AIS egység - AIS unit
Meghatarozasat lasd a ,,L égiforgalmi tajékoztaté szolgalati egység” alatt.

9. AMC
A Légtérgazdalkodé Csoport (Airspace Management Cell) jelolésére hasznalt rovidités.

10. AMSL
Kozepes tengerszint feletti magassag (Above Mean Sea Level) jelolésére hasznalatos rovidités.

11. ATS egység - ATS unit
Meghatarozasat lasd a ,,Légiforgalmi szolgalati egység” alatt.

12. ATS utvonal - ATS route
A forgalom lebonyolitasara Kijelolt utvonal, amelyet a légiforgalmi szolgalatok ellatasa érdekében
hataroztak meg.

1. Megjegyzés: Az ATS utvonal kifeje zést a tandcsadoi utvonal, az ellendrzott vagy nem -ellendrzott
utvonal, érkezési vagy induldsi utvonal stb. jelzésére felvaltva haszndljak.

2. Megjegyzés: Egy ATS utvonalat az ATS utvonal nevével, a fontos pontoktél (ut -pontok), illetve
ezekre tarto utirdnnyal, a fontos pontok kozotti tavolsdaggal, jelentési kotelezettséggel és a légikizlekedési
hatosag altal megallapitott legkisebb biztonsdgos repiilési magassdaggal hatdaroznak meg.

13. Allamhatar menti korlitozott légtér

A Magyar Kéztarsasan hatira mentén a m agyar légtér igénybevételérdl szol6 4/1998. (I. 16.) Korm.
rendeletben meghatarozott 10 km-es mélységben Kkijelolt sav. A benne foly6é repiilésekre Kkiilon
eléirasok vonatkoznak.

14. Allami 1égi jarmii - State aircraft
Honvédelmi, vagy rendvédelmi célokat szolga 16 légi jarmii.



15. Altalanos céli repiilés - General aviation
Gazdasagi célu légi kozlekedés és munkarepiilések korébe nem tartozé valamennyi, polgari légi
jarmiivel végzett repiilés.

16. Altalanos 1égi forgalom (GAT) - General air traffic (GAT)

A polgari légi jarmiivek, valamint az allami légi jarmiivek (beleértve a katonai, vam - és rendorségi
légi jarmiiveket), mozgasanak oOsszessége, amelyeket az ICAO eljarasainak megfeleléen hajtanak
végre.

17. Atkapcsolasi pont - Changeover point
Az a pont, ahol a VOR berendez éssel kijelolt ATS utvonalszakaszon iizemeld 1égi jarmiitol elvarjak,
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levo berendezés kovetésére.

Megjegyzés: Az dtkapcsolasi pontokat azért jelolik ki, hogy a jelek erdssége és mindsége a
legmegfelelobb egyensiuilyban legyen a navigdcios berendezések kizott minden haszndlatos szinten,
toviabba, hogy azonos berendezéstol szdarmazo iranyszog vezetést biztositsanak az azonos utvonalszakaszon
iizemeld Osszes légi jarmii szamdra.

18. Atvaltasi magassag - Transition altitude
Az a magassag, amelyen, vagy amely alatt a 1égi jarmii fiiggéleges helyzetét a kozepes tengerszint
feletti magassigok szerint ellenérzik.

19. Belépési/belépo pont - Entry point

Navigacios berendezéssel, vagy fontos ponttal meghatirozott elsé jelentépont, amely folott a légi
jarmi atrepiil, vagy varhato, hogy at fog repiilni valamely repiiléstajékoztato, vagy iranyit6i korzetbe
torténo belépésekor.

20. Belfoldi repiilés - Domestic flight
Allamhatart nem Kkeresztezo repiilés.

21. Benyujtott repiilési terv - Filed flight plan
A repiilési terv, ahogyan azt a 1égi jarmii vezetdje, vagy Kkijelolt képvisel6je benyujtotta egy ATS
egységnél, minden esetleges késobbi mddositas nélkiil.

22. Bevezet6 iranyito egység - Approach control office
Egy vagy tobb repiilotér érkezo, vagy induld ellendrzott forgalma szamara, légiforgalmi iranyito
szolgalat ellatasa céljabol létesitett egység.

23. Bevezet6 iranyito szolgalat - Approach control service
Erkezé vagy indulé ellenérzott for galom részére nyijtott légiforgalmi iranyité szolgalat.

24. Budapest FIR
A Magyar Koztarsasag allamhatara altal koérbezart teriilet, amely a foldfelszintél a légi
kozlekedésre igénybe veheto legnagyobb magassagig terjed.

25. Cimzett ADS kapcsolat - ADS contract

ADS elektronikus protokollegyeztetés, amelynek segitségével a foldi rendszer és a légi jarmiivek
kozott az ADS megallapodas feltételei megvalésulnak, meghatarozva, hogy milyen feltételek esetén
kezdeményezzék az ADS jelentéseket, és a jelentések milyen adatokat tartalmazzanak.

Megjegyzés: Az ,,ADS elektronikus protokollegyeztetés” olyan gyiijtifogalom, mely felviltva jelenthet
esemeény alapu ADS protokollegyeztetést (event contract), kérést tartalmazo ADS protokollegyeztetés
(demand contract), idoszakos ADS protokollegyeztetést (periodic contract), vagy kényszerhelyzeti modot
(emergency mode). A foldre iranyulo ADS jelentések a foldi rendszerek kozott is felhasznalhatok.

26. Elkiilonités - Separation
Légi jarmiivek, magassagok vagy repiilési titvonalak kozotti t érkoz.

27. Ellenérzott légtér - Controlled airspace
Meghatarozott kiterjedésii 1égtér, amelyen beliil a repiilések részére a légtér osztalyba sorolasanak
megfelel6 légiforgalmi iranyité szolgalatot biztositanak.



Megjegyzés: Az ellenorzott légtér gyiijtofogalom, amely az A, B, C, D és E osztilyu ATS légtereket
foglalja magadba.

28. Ellendrzott repiilés - Controlled flight
Barmilyen repiilés, amelynek miikodése légiforgalmi iranyitéi engedély fiiggvénye.

29. Ellendrzott repiilétér - Controlled aerodrome
Olyan repiil6tér, ahol a repiil6téri forgalom részére légiforgalmi iranyité szolgalatot nyijtanak.

Megjegyzés: Az ,ellendrzott repiilotér” kifejezés azt jelenti, hogy a repiildtéri forgalom szdmdra
légiforgalmi iranyito szolgdlatot nyujtanak, de nem jelenti sziikségszeriien, h ogy ott repiilotéri irdanyito
korzetet létesitenek.

30. Eléirt navigaciés pontossag (RNP) - Required navigational performance (RNP)
Egy meghatarozott légtérben torténé repiilés végrehajtisahoz sziikséges navigacios/ttvonaltartas
pontossagi szint.

31. El6tér - Apron
Szarazfoldi repiilotéren a légi jarmiivek kiszolgalasara, utasok ki - és beszallitasara, posta vagy aru
ki- és berakasara, iizemanyag-felvételre, parkolasra, vagy karbantartasra kijelolt teriilet.

32. Elétériigyeleti szolgalat - Apron management service
Az elotéri tevékenység, valamint a 1égi jarmiivek és jarmiivek elotéri mozgasanak szabalyozasara és
ellenérzésére biztositott szolgalat.

33. Elsodleges (1égtérellenorzé) radar (PSR) - Primary surveillance radar (PSR)
Visszavert radiojeleket hasznalé radar -rendszer.

34. Engedélyhatar - Clearance limit
Az a pont, ameddig egy légi jarmiivek légiforgalmi iranyitéi engedélyt adtak.

35. EOBT
Szamitott fékoldasi ido jelolésére hasznalatos rovidités.

36. Ervényes repiilési terv - Current flight plan
Az a repiilési terv, amely a késébbi engedélyekbdl eredé moédositisokat is magaba foglalja - ha
vannak ilyenek.

37. Fedélzeti valaszjeladé - Transponder
Meghatarozasat lasd a ,,Transzponder” cimsz6 alatt.

38. Felelds légiforgalmi szolgalati egység
Idoszakosan korlatozott légtérben, a légiforgalmi szolgidlatok biztositasaért az iizemido alatt
atmenetileg felelos egység.

39. Felhoalap - Ceiling
Az égboltnak tobb mint felét boritd, 20 000 1ab (6000 m) alatti legalacsonyabb felhéréteg alapjanak
fold, vagy viz feletti magassaga.

40. FL (F)
Repiilési szint jelzésére hasznalatos rovidités.

41. Fontos pont - Significant point
Meghatarozott foldrajzi hely, amelyet valamely ATS utvonal, vagy egy légi jarmi repiilési
utvonalanak meghatarozasahoz, valamint egyéb navigaciés és ATS célokra hasznilna k.

42. Forgalmi tajékoztatas - Traffic information

Légiforgalmi szolgilati egység altal a légijarmii-vezeté figyelmének felhivasa céljabol adott
tajékoztatas olyan egyéb ismert, vagy észlelt 1égi forgalomrol, amely a légi jarmii kozelében, vagy
annak tervezett utvonalin miikodhet, hogy ezaltal segitse a légi jarmi vezetdjét az oOsszeiitkozés
elkeriilésében.

43. Forgalmi tajékoztato korzet (TIZ) - Traffic information zone (TIZ)



Nem ellenérzott repiiléterek koriil kijelolheté, meghatarozott méretii légtér, amelyben a repiilések
szamara a repiiléstajékoztaté és riasztoszolgalatot az érintett repiil6tér repiilotéri repiiléstajékoztatéd
egysége nyujtja.

44. Forgalom elkeriilése érdekében adott tanics - Traffic avoidance advice
Légiforgalmi szolgalati egység altal manéver/ek végr ehajtasara adott tanics annak érdekében, hogy
segitse a légijarmii-vezet6t az dsszeiitkozés elkeriilésében.

45. Foldi latastavolsag - Ground visibility
Megbizott észlelo altal jelentett, vagy automatizilt rendszer altal mért latastavolsag egy adott
repiilétéren.

46. Futépalya - Runway (RWY)
Egy szarazfoldi repiil6téren meghatarozott derékszogii teriilet, amelyet 1égi jarmiivek fel - és
leszallasa céljabdl készitettek.

47. Futépalya menti latastavolsag (RVR) - Runway visual range (RVR)
Az a tavolsag, ameddig a futépalya kozépvonalian allé légi jarmii vezetéje a futépilya feliileti
jeloléseit, vagy a futopalya szélét kijelolo, vagy kozépvonalat azonosito fényeket latja.

48. Futépalyasértés - Runway incursion
A repiil6téren a légi jarmiivek le- és felszallasara kijelolt, véd ett teriileten beliil 1égi jarmi, jarmii
vagy személy szabalytalan jelenléte.

49. Futépalya varakozasi hely - Runway-holding position

Futopalya, akadalykorlatozasi feliilet, vagy ILS/MLS kritikus/érzékenységi teriilet védelme céljabol
kijelolt hely, amelynél a gurulé légi jarmiiveknek és egyéb jarmiiveknek meg kell allniuk, és
varakozniuk kell, ha a repiil6téri iranyit6 torony egyéb médon nem rendelkezik.

Megjegyzés: A radiotavbeszélo kifejezésekben a ,varépont” (holding point) kifejezést a futopdlya
varakozasi hely jelzésére hasznaljak.

50. Fiiggoleges elkiilonités - Vertical separation
Légi jarmiivek kozotti elkiilonités fiiggéleges tavolsagban kifejezve.

51. Géptengely irany - Heading
Az az irany, amelybe a légi jarmii hossztengelye mutat, a magneses Eszaktél mért foko kban
kifejezve.

52. GND
Foldfelszin jelolésére hasznalatos rovidités.

53. Gurulas - Taxiing
Egy légi jarmiinek a repiil6tér felszinén sajat hajtomiive segitségével végzett mozgasa, a fel - és
leszallas eseteit kivéve.

54. Guruléut - Taxiway

Szarazfoldi repiilétéren Kkijelolt, a légi jarmiivek guruldsira és a repiilotér egyes teriileteinek
osszekapcsolasara létesitett tit, beleértve:

a) Légi jarmii allohely guruldsi nyomvonal:

Az elotér azon része, melyet gurulovtként jeloltek ki, kizarolag a légi jarmii alléhelyek
megkozelitése céljabol.

b) Elétéri gurulont:

A guruléut rendszer azon része, amely az el6téren halad keresztiil, hogy az elétéren valé
atgurulasokhoz utvonalat biztositson.

¢) Gyors-leguruléut:

A futépalyahoz hegyesszogben csatlakozé guruléut, amely lehet6vé te szi, a leszallé repiilégépeknek
nagyobb sebességgel valo legurulasat, mas legurulé utakkal ellentétben, ily médon csokkentve a
futépalya foglaltsagi idot.

55. Haj6z6 személyzet tagja - Flight crew member
A személyzetnek érvényes szakszolgalati engedéllyel r endelkezé olyan tagja, akinek munkija
nélkiilozhetetlen a 1égi jarmii iizemeltetéséhez a szolgalati ideje alatt.



56. Helység jeldlés - Location indicator
Az ICAQ iltal eléirt szabalyoknak megfeleléen kialakitott és valamely légiforgalmi allanddhelyii
allomas helységére kijelolt négybetiis kodcsoport.

57. Helyi kényszerhelyzeti szolgilatok - Local emergency services

Repiilétéren nyijtott tiizolto, mentd, miiszaki menté stb. szolgilatok, amelyeket alapvetéen a
repiilétéren, illetve annak kozelében bekdvetkezé repiiléba lesetek kovetkezményeinek felszamolasa
érdekében biztositanak.

58. Hossziranyu elkiilonités - Longitudinal separation
Légi jarmiivek kozotti elkiilonités idében, vagy utiranyon mért tavolsagban kifejezve.

59.1CAO
A Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet (Inte rnational Civil Aviation Organisation) jelolésére
hasznalt rovidités.

60. Idéjaras elorejelzés - Forecast
Viarhaté meteorologiai koriilmények megallapitasa meghatarozott idopontra, vagy idétartamra és
meghatarozott korzetre, vagy légtér szakaszra.

61. Idészakosan korlatozott légtér - Temporary Reserved Area
Meghatarozott kiterjedésti légtér, amelyben allami légijarmiivel olyan repiilési tevékenység zajlik,
amely veszélyt jelenthet az adott tevékenységben részt nem vevé légijarmiivek szamara.

62. IFR
A miiszer szerinti repiilési szabalyok (Instrument Flight Rules) jelolésére hasznalt rovidités.

63. IFR repiilés - IFR flight
Miiszer szerinti repiilési szabalyok szerint végrehajtott repiilés.

64. Illetékes ATS egység - Appropriate ATS unit
Kijelolt 1égtérben légiforgalmi s zolgalatok nyujtasaért felelds egység.

65. IMC
Miiszeres meteorolégiai koriilmények (Instrument Meteorological Conditions) jelolésére hasznalt
rovidités.

66. Indulasi repiilétér - Departure aerodrome
Repiilétér, ahonnan a felszallas tortént.

67. Iranyitas atadas - Transfer of control
A légiforgalmi iranyité szolgalat ellatasaval jaro felelosség atadasa.

68. Iranyitas atadasi pont - Transfer of control point

A légi jarmii repiilési utvonalan lévé azon meghatarozott pont, amelynél a légi jarmiinek nyujtott
légiforgalmi iranyité szolgilat ellatdsinak felel6sségét atadjak az egyik irdnyité egységtél, vagy
iranyité munkahelytél a kovetkezonek.

69. Iranyito és légijarmii-vezeté kozotti adat kapcsolat osszekottetés - Coltroller - pilot data link
communications (CPDLC)

Az iranyité és a légijarmii-vezeté kozott hasznalt tavkozlési modszer, amely az ATC osszekottetés
soran alkalmazott kozleményeket adatatvitel Gtjan tovabbitja.

70. Iranyito6i korzet - Control area
A foldfelszin feletti meghatarozott hatartol felfelé terjedd, ell enérzott 1égtér.

71. Iranyitéi szektor - Control sector
Kijelolt iranyitoi korzet része, amelyen beliil a felelosséget egy irdnyitéra, vagy az iranyiték Kis
csoportjara ruhazzak.

72. Ismeretlen forgalom - Unknown traffic
A radarernyén megjelen6 minden olyan radar helyzetjel, amely feltételezhetéen légi jarmiitol ered,
de nem vonatkoztathat6 ismert forgalomra.



73. Ismert forgalom - Known traffic
Adott légtérben miikodé forgalom, amelynek tényleges repiilési adatai, valamint szindéka az
érintett 1égiforgalmi szol galati egység szamara ismert, kozvetlen 6sszekottetés vagy koordinacié révén.

74. Ismétlodo repiilési terv (RPL) - Repetitive flight plan (RPL)

Gyakran ismétlodd, rendszeresen iizemeltetett, azonos alapveto jellemzékkel rendelkezé repiilések
repiilési terve, amelyet a 1égi jarmii iizemben tartéja nyujt be az ATS egységek altal torténé tarolasra
és ismétl6do felhasznalasra.

75.1TU
A Nemzetkozi Tavkozlési Egyesiilet (International Telecommunication Union) jelolésére hasznalt
rovidités.

76. Jelentopont - Reporting point
Meghatarozott foldrajzi hely, amelyhez viszonyitva a légi jarmii helyzetét jelenteni lehet.

77. Jelmez6 - Signal area
Egy repiilotéren a foldi latjelek kihelyezésére hasznalatos teriilet.

78. Kereskedelmi repiilés - Commercial flight
Gazdasagi célu légiko zlekedési tevékenység.

79. Kilépési pont - Exit point

Navigacios berendezéssel vagy fontos ponttal meghatarozott utolsé jelentépont, amely folott a 1égi
jarmi atrepiil, vagy varhato, hogy at fog repiilni valamely repiiléstajékoztaté, vagy iranyitéi korzetbol
torténo kilépésekor.

80. Kitéro repiilotér - Alternate aerodrome

Olyan repiilotér, amelyet a 1légi jarmii a rendeltetési repiilétér alkalmatlanna valasa esetén
leszallasra igénybe vehet.

A kitéré repiiléterek fajtai az alabbiak:

Felszallasi kitérd repiiloter:

Az a Kitéré repiilotér, ahol egy légi jarmii leszallhat, ha ez a felszallast kovetdé rovid idon beliil
sziikségessé valik és az indulasi repiil6tér erre nem hasznalhaté.

Utvonali kitéré repiiltér:

Az a repiill6tér, ahol egy utvonalrepiilés soran bekovetkez6 rendellene s miikédés, vagy
kényszerhelyzet esetén, a 1égi jarmii képes leszallni.

Rendeltetési kitéro repiildtér:

Az a Kitéro repiil6tér, amelyet egy légi jarmii a rendeltetési repiil6tér alkalmatlanna valasa esetén
leszallasra igénybe vehet.

Megjegyzés: Utvonali, vagy re ndeltetési kitérd repiilétér az induldsi repiiltér is lehet.

81. Koordinalis - Coordination

Engedélyekre, iranyitis atadasra, valamint a légi jarmiiveknek kiadandé és tijékoztatisokra
vonatkoz6 megegyezési folyamat, amely a légiforgalmi szolgalati egységek k 0zott, vagy ezen
egységeken beliil az iranyitoi munkahelyek kozott valtott tajékoztatasok ttjan torténik.

82. Korlatozott légtér - Restricted area
Egy allam teriilete, vagy felségvizei feletti meghatarozott kiterjedésii 1égtér, amelyen beliil a légi
jarmiivek repiilését bizonyos eléirt feltételeknek megfeleloen korlatozzak.

83. Kornyezetvédelmi korzet
A fold felszinétol felfelé terjedo, meghatarozott méretii légtér, amelyben a repiiléseket
kornyezetvédelmi indokok alapjan korlitozzak.

84. Korozvény osszekottetés - Conference communication
Harom, vagy tobb hely kozotti egyidejii kozvetlen beszélgetés tavkozlési eszkozok segitségével.

85. Korzeti iranyité kozpont (ACC) - Area control centre (ACC)
Az illetékessége ala tartozo iranyitéi korzetek ellenorzott repiilései sza mara légiforgalmi iranyito
szolgalat nyujtasa céljabol létesitett egység.



86. Korzeti iranyito szolgalat - Area control service
Légiforgalmi iranyit6 szolgalat iranyitéi korzeteken beliili ellen6rzott repiilések részére.

87. Kozelkorzet (TMA) - Terminal control arca (TMA)
Egy vagy tobb nagyobb repiilétér kozelében, rendszerint ATS utvonalak talalkozasanal létesitett
iranyitoi korzet.

88. Kozlemény - Message
Egyik helyrél a masikra kiildétt, és az adott kozleményre el6irt szimu rovatot tartalmazé kozlés.

89. Kozponti Aramlas Szervezé Egység (CFMU) - Central Flow Management Unit (CFMU)

Az EUROCONTROL fennhatosaga alatt miikodé egység, amely felelés az europai légiforgalmi
aramlasszervezés végrehajtasaért, amely magaba foglalja a stratégiai, elotaktikai és taktikai
aramlasszervezési intézkedéseket.

90. Kozzététel - Publication
Légiforgalmi tajékoztatasok AIP-ben, vagy NOTAM-okban torténo kiadasa.

91. Kiilonleges VFR repiilés - Special VFR flight

Ellenérzott VFR repiilés, amelynek a légiforgalmi iranyitas engedélyezte, h ogy a repiildtéri iranyito
korzetben latasi meteorolégiai koriilményeknél (VMC) rosszabb meteorologiai koriilmények kozott
miikodjon.

92. Latasi meteorolégiai koriilmények (VMC) - Visual meteorological conditions (VMC)
A latastavolsag, a felhozettél valé tavolsag és a felhdalap értékeiben kifejezett, az elGirt
minimumokkal egyenld, vagy azoknal jobb iddjarasi koriilmények.

93. Latastavolsag - Visibility

Légiforgalmi célokra meghatarozott latastavolsag, ami nagyobb, mint:

a) az a legnagyobb tavolsag, amely tavolsa gbdl egy fold kozelében, vilagos hattérben elhelyezkedd,
meghatarozott kiterjedésii fekete targy lathato és felismerhetd.

b) az a legnagyobb tavolsag, amely tavolsaghol 1000 kandela fényerdsségi kornyezetben,
megyvilagitatlan hattérben a fény felismerheto és azonosithato.

1. Megjegyzés A fenti ket tavolsdgérték - a levegd adott elnyelési egyiitthatéjanak fiiggvényében -
kiilonbozo, tovabba a b) pontban leirt érték a hattér megvilagitisaval valtozik. Az a) pont a
meteorologiaban hasznalt optikai tdavolsag (Meteoro logical Optical Range - MOR) alapjan keriilt
meghatdrozdsra.

2. Megjegyzés: Ez a meghatirozds a helyi rendszeres idokozonkeénti és kiilonleges jelentésekben
szereplo ldtastavolsag, a METAR-ban és SPECI-ben jelentett aktudlis, és a legkisebb latdstavolsdg,
valamint a foldi latdastivolsdg észlelésére vonatkozik.

94. Leszallasi teriilet - Landing arca
A mozgasi teriiletnek a légi jarmiivek le - vagy felszallasa céljara kijelolt része.

95. Levegobdl benyujtott repiilési terv (AFIL) - Airfiled flight plan (AFIL)
A légi jarmii altal repiilés kozben valamely légiforgalmi szolgalati egységnek radién leadott repiilési
terv.

96. Levego-fold dsszekottetés - Air-ground communication
A légi jarmiivek és a foldon 1évé allomasok, vagy helyek kozotti kétoldala osszekottetés.

97. Légiforgalmi  Allandéhelyii Tavkozlési Halézat (AFTN) -  Aeronautical Fixed
Telecommunication Network (AFTN)

A légiforgalmi allanddéhelyili aramkorok vilaigméretii rendszere, amelyet a légiforgalmi allanddhelyti
szolgalat részeként kozlemények, és/vagy digitalis adatok ol yan allandéhelyii légiforgalmi allomasok
kozotti cseréje érdekében hoztak létre, amely dllomasok azonos, vagy Osszeegyeztetheté tavkozlési
jellemzoékkel rendelkeznek.

98. Légiforgalmi aramlasszervezés (ATFM) - Air Traffic Flow Management (ATFM)



A légi forgalom biztonsagos, rendszeres és gyors aramlasanak eldsegitésére létesitett szolgalat,
amely biztositja az ATC kapacitas legnagyobb mértékii kihasznalasat, valamint, hogy a forgalom
mennyisége dsszeegyeztetheto legyen az illetékes ATS egység altal kozzétett ka pacitas értékekkel.

99. Légiforgalmi iranyitas (ATC) - Air Traffic Control (ATC)
Gyiijtéfogalom, amely jelenthet légiforgalmi iranyité szolgilatot, vagy légiforgalmi irdnyité
egységet.

100. Légiforgalmi iranyité - Air Traffic Controller
Légiforgalmi iranyito szolgalat ellatasara feljogositott személy.

101. Légiforgalmi iranyito egység - Air traffic control unit
Gyiijtofogalom, amely jelenthet korzeti iranyité kozpontot, bevezeté iranyité egységet, vagy
repiil6téri iranyité tornyot.

102. Légiforgalmi iranyitoi engedély - Air traffic control clearance
Légi jarmiinek szo6l6 felhatalmazas, hogy az valamely légiforgalmi irdnyité egység altal megszabott
feltételek szerint miikodjék.

1. Megjegyzés: A ,légiforgalmi irdnyitoi engedély” kifejezés az egyszeriisités érdekében gyakran
wengedélyre” roviditheto, amikor ilyen értelemben haszndljik.

2. Megjegyzés: Az ,engedély” roviditett kifejezést megelozhetik a ,,guruldsi”, ,felszdalldasi”, ,induldsi”,
wlutvonal”, ,megkozelitési”, vagy ,leszdallasi” szavak a repiilés azon szakaszdnak j elzésére, amelyre a
légiforgalmi iranyitoi engedély vonatkozik.

103. Légiforgalmi iranyit6 szolgalat - Air traffic control service
A kovetkezo célok érdekében végzett tevékenység:

1. Az bsszeiitkozések megel6zésére:

a) 1égi jarmiivek kozott és

b) a munkateriileten légi jarmiivek és akadalyok kozott; valamint
2. A légi forgalom rendszerességének eldsegitésére és fenntartasara.

104. Légiforgalmi szolgalat (ATS) - Air traffic service (ATS)

Gyiijtofogalom, amely jelenthet repiiléstajékoztaté szolgalatot, repiilotéri r epiiléstajékoztato
szolgalatot, riasztészolgalatot, 1égiforgalmi tanicsadé szolgalatot, légiforgalmi irdnyité szolgalatot
(korzeti, bevezetd, vagy repiil6téri).

105. Légiforgalmi szolgalati egység - Air traffic services unit
Gyiijtéfogalom, amely jelenthet 1é giforgalmi iranyité egységet, repiiléstajékoztaté egységet, vagy
légiforgalmi szolgalatok bejelentd irodajat.

106. Légiforgalmi szolgalati légterek - Air traffic services airspaces

Meghatarozott kiterjedésii, az ABC betiiivel azonositott légterek, amelyeken b eliil meghatarozott
fajtaju repiilések iizemelhetnek, és amelyek szamara a légiforgalmi szolgalatok és a miikodés szabalyai
meghatarozottak.

Megjegyzés: Az ATS légtereket a légi forgalom iranyitisanak szabdlyairol szolo 16/2000. (XI. 22.)
KoViM rendelet 1. Mellékletében -,,A Légiforgalmi szolgdlatok ellatasa” - leirtaknak megfeleléen A-G
osztalyba soroljdk.

107. Légiforgalmi szolgalatok bejelent6 irodaja - Air traffic services reporting office
A légiforgalmi szolgalatokat érinté jelentések és az indulas elott be nyujtott repiilési tervek
atvételére létesitett egység.

Megjegyzés: A légiforgalmi szolgdlatok bejelentd iroddja kiilondllo egységként, vagy mdr meglévi
egységgel, mint példaul egy mdsik légiforgalmi szolgdlati egységgel, vagy a légiforgalmi tdjékoztato
szolgdlati egységgel egyiitt is létesitheto.

108. Légiforgalmi tanacsado szolgalat - Air traffic advisory service
Tanacsaddi légtérben az IFR repiilési terv szerint miikodo légi jarmiivek kozotti elkiilonitést, a
lehetséges mértékben tanicsok, vagy javaslatok adasa val biztosité szolgalat.



109. Légiforgalmi Tajékoztaté Kiadvany (AIP) - Aeronautical Information Publication (AIP)
A léginavigaciora nézve fontos és tartos jellegii légiforgalmi tajékoztatasokat tartalmazé kiadvany,
amelyet az allam, vagy megbizottja tesz k 6zzé.

Megjegyzés: A Magyar AIP-t a GKM Légikozlekedési Foosztily jovahagydsaval a HungaroControl
Magyar Légiforgalmi Szolgdlat Zartkioriien Miikodo Részvénytdrsasdg adja ki.

110. Légiforgalmi tajékoztaté szolgalat (AIS) - Aeronautical information service (AIS)
A légi Kkozlekedés biztonsaga, rendszeressége és hatékonysaga szempontjabdl sziikséges
tajékoztatasok nyujtasa céljabol létesitett szolgalat.

111. Légiforgalmi tajékoztaté szolgalati egység (AIS egység) - Aeronautical information services
unit (AIS unit)
Légiforgalmi tajékoztaté szolgalat nyujtasa céljabol 1étrehozott egység.

112. Légi forgalom - Air traffic
A levegoben 1évd, vagy a repiil6tér munkateriiletén miikodoé valamennyi légi jarmii.

113. Légi gurulas - Air taxiing

Egy helikopter/fiiggélegesen le- és felszallo (VTOL) légi jarmii a repiil6tér felszine felett, rendes
koriilmények kozott a fold parnahatas savjaban, nem t6bb mint 20 csomdés (37 km/h) fold feletti
sebességgel torténé mozgasa.

Megjegyzés: A tényleges magassag valtozhat és néhdny helikopter sziikségsz eriien végrehajthat légi
gurulast 25 lab (8 m) AGL felett a fold parnahatdsbol eredd turbulencia csokkentése, vagy a felfiiggesztett
teherrakomany foldfelszintol valo kello tavolsdg tartdsa érdekében.

114. Légi jarmii - Aircraft
Barmely szerkezet, amelynek a légkorben maradasa a levegével valé olyan kélcsonhatasbol ered,
amely mas, mint a foldfelszinre haté légerék hatasa.

Megjegyzés: Jelen rendelet szovegében a ,légi jarmii” kifejezés jelentheti annak személyzetét is.

115. Légi jarmii azonosité jele - Aircraft identification

Betiikbél, szamjegyekbol, vagy ezek kombinaciojabdl allo jelcsoport, amely azonos a levegé -fold
osszekottetéseknél hasznalandé 1égi jarmi hivéjellel, vagy annak egyenértékii kodolt valtozataval,
amelyet a légi jarmi azonositisdra hasznilnak a légiforgalmi szolgalatok fold-fold kozotti
osszekottetéseinél.

116. Légi jarmii hivéjel - Aircraft callsign
A levegd-fold osszekottetésnél a légi jarmi azonositisara hasznalatos alfanumerikus
karaktercsoport.

117. Légi jarmii parancsnoka - Pilot-in-command
A légi jarmii iizembe tartéja, vagy altalanos célu repiilés esetén a tulajdonos altal kijelolt 1égijarmii -
vezetd, akit a parancsnoki teenddk ellatasaval és a repiilés biztonsagos végrehajtasaval megbiznak.

118. Légi jarmii tipus jelolés - Aircraft type designator
A légi jarmi tipusanak roviditett formaban valé azonositisara hasznalatos alfanumerikus
karaktercsoport.

119. Légi jarmii iizemben tarté (AO) - Aircraft operator (AO)
Légi jarmii miikodését szervezo, fenntarto, felelos természetes, vagy jogi személy.

120. Légi taxi repiilés - Air taxi flight
Alkalmi jellegii, vagy megrendelésre végzett repiilés. A légi jarmii kapacitisa nem t6bb, mint 9
férdhely, a rendeltetési helyet a bérlé, vagy a bérlék valasztjak ki.

121. Légtérellen6rzé radar - Surveillance radar
A légi jarmii tavolsag- és oldalszogbeli helyzetének megallapitasara alkalmazott radarberendezés.

122. Magassag - Level



Gyiijtofogalom, amely levegdben 1évé légi jarmiinek, pontnak, vagy pontként értelmezett targynak,
meghatarozott vonatkozasi alaptél mért fiiggéleges ta volsagat jelzi. Jelenthet radiémagassagot,
repiil6tér feletti magassagot, repiilési szintet és tengerszint feletti magassagot.

123. MAN kozlemény - MAN message
Kozlemény manudlis feldolgozasat jelzé valaszkézlemény, amelyet az EUROCONTROL IFPS
egysége tovabbit a szamara eljuttatott kozlemény feladéjanak.

124. Masodlagos (1égtérellendrzo) radar (SSR) - Secondary radar (SSR)
Olyan radarrendszer, amelynél egy radarallomas (interrogator) altal Kkisugarzott radidjel
kezdeményezi egy radidjel masik allomas (transpon der) altali kisugarzasat.

125. MASPS
A Légi jarmi Rendszerek Minimalis Teljesitmény Kovetelményei (Aircraft Systems Performance
Specifications) jelolésére hasznalt rovidités.

126. Menetrendszerii repiilés - Scheduled air service

Barki szamara igénybe vehetd kereskedelmi repiilések sorozata, amely ugyanazon két, vagy tobb
repiilotér kozott, kozzétett menetrend szerint, vagy olyan rendszerességgel, illetve gyakorisaggal
kozlekedik, amelyek felismerhetden szerves sorozatot alkotnak.

127. Mentés Osszehangolé Kozpont (MOK) - Rescue Coordination Centre
Valamely kutatasi és mentési korzeten beliil a kutaté és mentdszolgalat hatékony megszervezésére
és a kutaté és mento tevékenység dsszehangolasara létesitett egység.

Megjegyzés: Budapest FIR-ben a bajbajutott légi jarmiivek megsegitését ellito kutato-mento
szolgalatokrol szolo 30/1998. (VI. 24.) BM-HM-NM-PM egyiittes rendelet szerint a kutatds-mentés
irdnyitasdra létrehozott legmagasabb szintii szervezet.

128. Meteorologiai hivatal - Meteorological office
A repiilések részére meteorologiai szolgalat ellatasara kijellt hivatal.

129. Meteorologiai jelentés - Meteorological report
Meghatarozott idépontra és helyre vonatkozé kozlemény a megfigyelt meteorologiai
koriilményekrol.

130. Meteoroldgiai tajékoztatas - Meteorological information
A tényleges, vagy varhaté meteorolégiai koriilményekre vonatkozé jelentés, idojiras elemzés,
elorejelzés és barmely hasonlé jellegii megallapitas.

131. (SSR) Méd - Mode (SSR)

Egy SSR interrogatorbol kisugarzott kérdezo jelek meghatarozott miikodésére vonatkoztatott
elfogadott jelolés. Négy méd létezik: A, C, S és Atmeneti, amelyek az ICAO 10. Annexben keriiltek
meghatarozasra.

132. Mozgasi teriilet - Movement area
Egy repiilétérnek a légi jarmiivek fel - és leszallasara, valamint gurulasara hasznalandé rész e, amely
magaban foglalja a munkateriiletet és az elotere(ke)t.

133. Munkakorzet
Allamhatar menti saivban, a mezégazdasagi munkarepiilések végzésére kijelolt teriilet.

134. Munkarepiilés - Aerial work

Mez6- és erdogazdasagi légi munkavégzés, kozegészségiigyi légi beavatkozas, reklam célu
fiiggesztménnyel torténd repiilés, transzparens levegében torténé vontatasa, teher -beemelés, légi
fényképezési, 1égi megfigyelési feladatokat végzé repiilés, a légi jarmiivek miiszaki berepiilésének
kivételével.

135. Munkateriilet - Manoeuvring area
Egy repiilétérnek a 1égi jarmiivek fel- és leszallasdra, valamint guruldsira hasznalandé része, az
eloterek kivételével.

136. Miirepiilés - Acrobatic flight



Légi jarmiivel szandékosan végzett olyan manéverezés, amely hirtelen helyzetvaltoztatiasokk al, a
szokasostol eltéré helyzetekkel, vagy rendkiviili sebesség valtoztatasokkal jar.

137. Miiszeres meteorolégiai koriillmények (IMC) - Instrument meteorological conditions (IMC)
A latastavolsag, a felhdzettol valo tavolsag és a felhGalap értékeiben kifejeze tt, a latasi meteorolégiai
koriilményekre eléirt minimumoknal rosszabb idéjarasi koriilmények.

Megjegyzés: A repiilétéri iranyito kiorzetben VFR repiilés folytathaté miiszeres meteorologiai
koriilmények kozott is, ha és ahogyan azt a légiforgalmi iranyitds engedé lyezi (kiilonleges VFR).

138. Miiszer szerinti megkozelitési eljaras - Instrument approach procedure

A miiszer szerint végrehajtott repiilés elére meghatirozott mandvereinek sorozata meghatarozott
akadalymentességgel, amely a kezdeti megkozelitési ponttol, vag y ahol alkalmazhato6 az eldirt érkezési
utvonal kezdetétél addig a pontig tart, ahonnan a leszallast végre lehet hajtani, vagy, ha a leszallast
nem hajtottak végre, addig a pontig folytatédik, ahonnan varakozasi, vagy utvonal akadalymentességi
kritériumok alkalmazandék.

139. Miiszer szerinti repiilési szabalyok (IFR) - Instrument flight rules (IFR)
A repiilés miiszeres-meteorologiai koriilmények kozotti végrehajtisat meghatarozé szabalyok
egyiittese.

140. Miiveleti légi forgalom (OAT) - Operational Air Traffic (OAT)

Azon repiilések, amelyek GAT szabalyoktol eltéré - a katonai légiigyi hatésag altal meghatarozott -
szabalyok és eljarasok szerint Keriilnek végrehajtiasra. Ezek a repiilések rendszerint a katonai ATC
szervezet iranyitasa, vagy fennhatésaga alatt miikodnek.

141. Nem ellenérzott légtér - Uncontrolled airspace
Mindazon légtér, amelyben légiforgalmi iranyité szolgalatot nem nyujtanak.

142. Nem ellen6rzott repiilétér - Uncontrolled aerodrome
Olyan repiil6tér, ahol légiforgalmi iranyité szolgalatot nem nyujtanak.

143. Nemzetkozi NOTAM iroda - International NOTAM office
NOTAM-ok nemzetkozi cseréjére az allam altal kijelolt iroda.

Megjegyzés: Budapest FIR-ben a nemzetkozi NOTAM iroda a HungaroControl Magyar Légiforgalmi
Szolgdlat Zartkoriien Miikodo Részvénytarsasag Légitd jékoztato Osztilyanak szervezetébe tartozik.

144. Nemzetkozi repiilés - International flight
Allamhatart keresztezo repiilés.

145. Nemzetkozi Repiilési Tavkozlési Tarsasag (SITA) - Societe Internationale de
Telecommunications Aeronautiques (SITA)

A légitarsasagok altal hasznalt viligméretii tavkozlési és adatatviteli rendszer, amelyet tobbek
kozott a repiilotéri kiszolgalas, helyfoglalas, jegykiallitas és teljes repiilotéri utasfelvétel adatcseréjére
hasznalnak.

146. NOTAM

Barmely légiforgalmi berendezés, szolgal at, eljaras létesitésérol, allapotardl, valtozasarol vagy
veszély fennallasarol szolo értesités, amelynek idejében valé ismerete elengedhetetleniil sziikséges a
repiilésben érdekelt személyzet részére. Az értesités szétosztasa tavkozlési eszkozokkel torténik.

147. Nyomas-magassag - Pressure altitude
Tengerszint feletti magassagértékben kifejezett légnyomas érték, amely megfelel az Egyezményes
Légkorben ugyanilyen nyomas értéknek.

148. Nyomtatott formaju kézleményvaltas - Printed communication
Kozleményvaltas, amelynél az aramkér mindkét végén automatikusan maradando6, nyomtatott
feljegyzés késziil az aramkoron athaladé 6sszes kozleményrol.

149. Oldaliranyu elkiilonités - Lateral separation
Légi jarmiivek kozotti elkiilonités repiilési ttiranyuk/utvonaluk tavolsagaban , vagy
utiranyuk/itvonaluk kozotti szog-eltérésben kifejezve.



150. Osszeiitkozési veszélyt jelzé fedélzeti rendszer - Airborne collision avoidance system (ACAS)

Masodlagos légtér ellenérzé radar (SSR) transzponder jelein alapuld, a foldi berendezésekt6l
fiiggetleniil miikodo 1égi jarmi fedélzeti rendszer, mely a lehetséges sszeiitkozési veszélyt jelenté, SSR
transzponderrel felszerelt légi jarmiivek kozelségére hivja fel a légijarmii -vezeté figyelmét, és
tanaccsal szolgal a veszély elkeriilésére vonatkozoéan.

151. Pszihoaktiv anyagok - Psychoactive substances
Alkohol, 6pium, kannabisz szarmazékok, nyugtatok és altatészerek, kokain és egyéb mas élénkitok -
a kavé és a dohany kivételével - hallucinogén és illékony old6 anyagok.

152. QFE
A repiil6tér meghatarozott helyé n észlelt légnyomas jelzésére hasznalatos kodszé.

153. QNH
A tengerszintre atszamitott Iégnyomas jelzésére hasznalatos kodszo.

154. Radar
Az a radiéfelderitd eszkoz, amely a targyak tavolsagara, iranyara és/vagy magassagira vonatkozé

informaciot ad.

155. Radarelkiilonités - Radar separation
Elkiilonités, amelyet abban az esetben alkalmaznak, amikor a légi jarmiivek helyzetét radar

segitségével hatarozzak meg.

156. Radarellenorzés - Radar monitoring
A radar felhasznalasa arra a célra, hogy a légi jarmiiveknek az eldirt repiilési utvonaltél tortént

jelentos eltérések esetén tajékoztatast és tanacsot adjanak.

157. Radariranyitas - Radar control
Annak jelzésére hasznalatos kifejezés, hogy a radartél szarmazé informaciot a légiforgalmi iranyité
szolgalat ellatisara kozvetleniil hasznaljak fel.

158. Radariranyit6 - Radar controller
Olyan szakképzett légiforgalmi irdnyitd, aki rendelkezik azon feladatoknak megfelel6

radarjogositassal, amelyekre 6t kijelolték.

159. Radar nélkiili elkiilonités (eljaras elkiilonités) - Non-radar separation (procedure separation)
Elkiilonités, amelyet abban az esetben alkalmaznak, ha a légi jarmi helyzetére vonatkozo
tajékoztatas nem radartdl szarmazik.

160. Radié-tavbeszélés - Radiotelephony
Olyan radié-tavkozlési modszer, amelynek sorin a tajéko ztatiscsere els6sorban szébeli

kozleményvaltassal torténik.

161. REJ kozlemény - REJ message
Kozlemény sikertelen feldolgozasat és ezért annak visszautasitasat jelzo valaszkozlemény, amelyet
az EUROCONTROL IFPS egysége tovabbit a szaimara eljuttatott kozlem ény feladdjanak.

162. Rendeltetési repiil6tér - Destination aerodrome
Az a repiil6tér, ahova a légi jarmii vezetdje a repiilés végrehajtisa soran elsé leszallasat tervezi.

163. Repiilésbiztonsagat kozvetleniil befolyasolé személyzet - Safety-sensitive personnel

A hajozo személyzet tagjain, a légi jarmiivet karbantarté személyzeten, valamint a légiforgalmi
iranyitokon tilmenden, olyan személyek, akik veszélyeztethetik a légi kozlekedés biztonsagat,
amennyiben szolgalatukat és feladataikat nem szabalyszeriien latjak el.

164. Repiilési adatok - Flight data
A légi jarmii tényleges, vagy tervezett mozgasara vonatkozo adatok, amelyeket rendszerint kodolt,

vagy roviditett formaban tiintetnek fel.

165. Repiilési latastavolsag - Flight visibility
Levegdben 1évé 1égi jarmii pilota kabinjabdl elore mért latastavolsag.

166. Repiilési szabalyok - Flight rules



Latvarepiiléssel, vagy miiszer szerinti repiiléssel végrehajtott repiilésekre vonatkozo6 el6irasok
osszessége.

167. Repiilési szint (FL) - Flight level (FL)
Meghatirozott nyomasalaphoz, az 1013,2 hPa légnyomashoz viszonyitott allandé légnyomaisu
feliilet, amelyet a mas, ugyanilyen feliiletekt6l meghatarozott 1égnyomas kiilonbségek valasztanak el.

1. Megjegyzés: Az Egyezményes Légkornek megfelelden kalibrdlt barometrikus magassagméro:
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¢) 1013,2 hPa nyomadsértékre bedllitva a repiilési szintek jelzésére haszndalhato.

2. Megjegyzés: Az 1. Megjegyzésben haszndlt magassdag és tengerszint feletti magassag kifejezések
barometrikus, nem pedig geometrikus magassagot jelentenek.

168. Repiilési terv (FPL; RPL; AFIL) - Flight plan (FPL, RPL, AFIL)
A légiforgalmi szolgalati egységek rendelkezésére bocsatott, a légi jarmii tervezett repiilésére, vagy
repiilésének egy szakaszara vonatkozo meghatarozott tajékoztatas.

169. Repiilési tervadatok - Flight plan data
A repiilési tervbol feldolgozas, megjelenités, vagy tovabbitas céljabol kivalaszto tt adatok.

170. Repiiléstajékoztatas - Flight information

A repiilés biztonsagos és hatékony vezetéséhez hasznos tdjékoztatisok adasa, beleértve a
légiforgalomra, a meteorologiai koriilményekre, a repiil6téri allapotokra, vagy a légi utvonali
létesitményekre vonatkozo tajékoztatasokat.

171. Repiiléstajékoztaté korzet (FIR) - Flight information region (FIR)
Meghatarozott kiterjedésii 1égtér, amelyben repiiléstajékoztato és riasztészolgalatot nyujtanak.

172. Repiiléstajékoztaté kozpont (FIC) - Flight information centre (FIC)
Repiiléstajékoztato, 1égiforgalmi tanicsadé és riasztoszolgalat ellatasara létesitett egység.

173. Repiiléstajékoztato szolgalat (FIS) - Flight information service (FIS)
Olyan szolgalat, amelyet a repiilések biztonsagos és hatékony végrehajtasahoz ha sznos tanacsok és
tajékoztatasok adasa céljabol nyijtanak.

174. Repiil6gép - Aeroplane

Levegénél nehezebb, erégép meghajtasu légi jarmi, melynek levegébe emelkedése foként olyan
feliiletekre haté aerodinamikai reakciok kovetkeztében jon létre, amely feliilete k az adott repiilési
koriilmények kozott rogzitett helyzetben maradnak.

175. Repiiléterek légterei
Repiiléterek koriil, a repiil6téri forgalom védelme érdekében kijelolt l1égterek dsszessége.

176. Repiilétér - Aerodrome

Szarazfoldon, vagy vizen Kijelolt teriilet (ideértve valamennyi, a teriilethez tartoz6 épiiletet,
felszerelést és berendezést), amely egészében, vagy részben a légi jarmiivek induldsara és érkezésére,
valamint felszini mozgasara szolgal.

Megjegyzés: Amikor a ,repiilotér” kifejezést a repiilési tervvel, vagy az ATS kizleményekkel
kapcsolatban haszndljak, akkor olyan teriiletet is jelenthet, amely nem repiilotér, de adott tipusu légi
Jjarmiivek haszndlhatjak pl. helikopterek vagy ballonok.

177. Repiilétér forgalmi kore - Aerodrome traffic circuit
A repiil6tér kozelében miikodé 1égi jarmiivek részére eldirt repiilési utvonal.

178. Repiil6tér kozvetlen kornyezete
Ha egyéb el6iras masképp nem szabalyozza, a repiil6tér kozvetlen kornyezete alatt a kijelolt CTR,
MCTR, illetve ATZ értendo.

179. Repiilétéri forgalmi korzet (ATZ) - Aerodrome Traffic Zone (ATZ)
Nem ellenérzott repiilotér koriil, a repiil6téri forgalom védelme érdekében Kkijelolhetd,
meghatarozott kiterjedésii légtér.



180. Repiilétéri forgalom - Aerodrome traffic
Egy repiil6tér munkateriiletén 1évé minden forgalom és a rep iil6tér kozelében repiil6 légi jarmiivek
osszessége.

Megjegyzés: A repiilotér kozelében miikodo légi jarmiiveken a repiilotér forgalmi kéorén tartozkodo, oda
besorolo, vagy onnan kilépd légi jarmiiveket kell érteni.

181. Repiildtéri iranyité korzet (CTR/MCTR vagy CT Z/MCTZ) - Control Zone (CTR/MCTR or
CTZ/MCTZ)
A repiilotér koriil a fold felszinétdl egy meghatarozott felsé hatarig terjedé ellenérzott 1égtér.

Megjegyzés: A CTR rovidités egyardnt jelenthet polgari és katonai repiildtéri iranyito korzetet is. Az
MCTR megjelolés akkor haszndlatos, ha a repiilotéri iranyito korzet katonai jellegét kivanjak
hangsulyozni.

182. Repiilétéri iranyité szolgalat - Aerodrome control service
A repiil6téri forgalom részére nyujtott légiforgalmi iranyito szolgalat.

183. Repiilétéri iranyité torony (TWR) - Aerodrome control tower (TWR)
A repiilotéri forgalom szamara légiforgalmi iranyito szolgalat nyujtasa céljabol létrehozott egység.

184. Repiilotér feletti magassag (QFE magassag) - Height above aerodrome level
Levegdben 1évé légi jarmiinek a re piil6téri légnyomashoz viszonyitott nyomasmagassaga.

185. Repiilétéri repiiléstajékoztato egység - Aerodrome flight information services unit
Repiil6téri repiiléstajékoztato és riasztoszolgalat ellatasara létesitett egység.

186. Repiilétéri repiiléstajékoztato sz olgalat (AFIS) - Aerodrome Flight Information Service (AFIS)
Repiilétéri forgalom részére nyujtott repiiléstajékoztaté szolgalat.

187. Repiilétér tengerszinthez viszonyitott magassaga - Aerodrome elevation
A leszallasi teriilet legmagasabb pontjanak tengerszin thez viszonyitott magassaga.

188. Riasztoszolgalat - Alerting service
Kutatiasra és mentésre szorulé légi jarmiivekkel kapcsolatban a megfelel6 szervek értesitése és
sziikség szerint ezekkel a szervekkel valo egyiittmiikodés.

189. RNAV
Teriileti navigacié (Area Navigation) jelolésére hasznalt rovidités.

190. RNP tipus - RNP type

Tengeri mérfoldben Kkifejezett pontossagi hatarérték, amely megadja, hogy a repiilés végrehajtas
soran a légi jarmii a tervezett repiilési helyzetéhez viszonyitva, a repiilési idé legalabb 95% -aban ezen
tavolsagi értéken beliil repiiljon.

Példaul: Az ,,RNP 4” olyan navigaciés pontossagi hatarértéket jelent, amelynek alapjian az adott
repiilogép, repiilési idejének legalabb 95% -aban, mindenkori tervezett repiilési helyzetéhez viszonyitva
plusz/minusz 4 tengeri mérfold (7,4 km) tavolsagon beliil repiil.

191. SIGMET tajékoztatas - SIGMET information

Meteorologiai figyelé iroda altal kiadott, az itvonalon a légi jarmiivek iizemelésének biztonsagat
befolyasold, meghatarozott iddjarasi jelenségek eléfordulasarél, vagy varhat6 eléfordulasarél szélo
tajékoztatas.

192. RVSM
A csokkentett fiiggoleges elkiilonitési minimum (Reduced Vertical Separation Minimum) jelolésére
hasznalt rovidités.

193. Standard magassagméro beallitas - Standard altimeter setting

Az 1013,2 hPa légnyomas bedllitisa a barometrikus magassagméré nyomasskaldjan, ami azt
eredményezi, hogy a magassagméré 0 (nulla) miiszerallast mutat az ICAO Egyezményes Légkor
kozepes tengerszintjén.

194. STD (m STD)



Standard magassagméro beallitas szerint iizemeld légi jarmii méterben kifejezett magassaganak
jelzésére szolgalo rovidités.

195. Szamitott érkezési idé (ETA) - Estimated time of arrival (ETA)

IFR repiilések esetén az az idopont, amikorra szamitds szerint a 1égi jarmii arra a navigicios
berendezéssel meghatirozott, kijelolt pontra érkezik, amelyrol a miiszer szerinti megkozelitési eljarast
megkezdeni szandékoznak, vagy ha nincs a repiiléteret kiszolgalé ilyen navigacios berendezés, akkor
az az idépont, amikorra a légi jarmi a repiil6tér folé érkezik. VFR repiilések es etén az az idépont,
amikorra szamités szerint a 1égi jarmii a repiil6tér folé érkezik.

196. Szamitott fékoldasi id6 (EOBT) - Estimated offblock time (EOBT)
Az a szamitott id6, amikor a 1égi jarmii az indulassal kapcsolatos mozgasat megkezdi.

197. Szamitott repiilési idé (EET) - Estimated elapsed time (EET)
Az egyik fontos pontrol a masik fontos pontra valé repiilés szamitott idétartama.

198. Személyzet nélkiili szabad ballon - Unmanned free balloon
Nem gépi meghajtasi, személyzet nélkiili szabadon repiild, levegéné 1 konnyebb légi jarmii.

Megjegyzés: A személyzet nélkiili szabad ballonok, ,,nehéz”, ,kozepes”, vagy,konnyii” osztilyba
sorolhatok.

199. Tanacsadéi légtér - Advisory airspace
Meghatarozott Kkiterjedésii légtér, vagy Kkijelolt titvonal, amelyen beliil légiforgalmi t anicsadé
szolgalat all rendelkezésre.

200. Tanacsadéi utvonal - Advisory route
Olyan kijelolt itvonal, ahol légiforgalmi tandcsadé szolgalat all rendelkezésre.

201. Tavrepiilés
Az indulasi repiil6tér forgalmi korét vagy légterét elhagyo légi jarmiivel végzett sportcélu repiilés.

202. Teljes szamitott repiilési id6 - Total estimated elapsed time

IFR repiilések esetében az a szamitott idétartam, amely a felszallastél addig a navigacids
berendezésekkel meghatarozott kijelolt pontig sziikséges, ahonnan miiszer szerinti megkozelitési
eljaras megkezdését tervezik, vagy ha a rendeltetési repiilétéren ilyen navigaciés berendezés nincs,
akkor az az idétartam, amely a felszallastél a rendeltetési repiilétér folé érkezésig sziikséges. VFR
repiilések esetében az a szamitott idétart am, amely a felszallistol a rendeltetési repiilotér folé valo
érkezésig sziikséges.

203. Tengerszint feletti magassag (QNH magassag) - Altitude
Levegdben 1évo 1égi jarmiinek a kozepes tengerszinti légnyomashoz (Balti alapszint) viszonyitott
magassaga.

204. Tengerszinthez viszonyitott magassag - Elevation
A foldfeliilet valamely pontjanak, szintjének, vagy ahhoz rogzitett pontnak, a kozepes
tengerszinthez viszonyitott fiiggoleges tavolsaga.

205. Tényleges onsebesség (TAS) - True airspeed (TAS)
A légi jarmiinek a kornyez6 levegéhoz viszonyitott sebessége.

206. Teriileti navigacio (RNAYV) - Area navigation (RNAYV)

Olyan navigacios modszer, amely lehet6vé teszi, hogy a légi jarmiivek foldi allomasokon alapulé
navigacios segédeszkozok fedésteriiletén beliil, vagy onallo segé deszkozok hataranak lehetoségén beliil,
illetve ezek kombinacidjaval barmilyen kivant repiilési itvonalon repiiljenek.

207. Teriileti navigacios utvonal - Area navigation route
Teriileti-navigacios képességgel rendelkezo légi jarmiivek altali hasznalatra létesit ett ATS utvonal.

208. Tiltott légtér - Prohibited arca
Egy allam teriilete, vagy felségvizei feletti meghatarozott kiterjedésii légtér, amelyen beliil a légi
jarmiivek repiilése tilos.

209. Transzponder (fedélzeti valaszjelad6) - Transponder



Vevd/ado berendezés, amely megfelelo kérdezésre valaszjelet sugaroz ki. A kérdezés és a valaszadas
mas frekvencian torténik.

210. Utaz6 emelkedés - Cruise climb
Olyan repiilési modszer, amely a tengerszint feletti magassag tiszta novekedését eredményezi a
repiilogép tomegének csokkenése fiiggvényében.

211. Utazémagassag - Cruising level
A repiilés jelentds szakaszan tartott magassag.

212. UTC (Egyeztetett Vilagido) - UTC (Coordinated universal time)
Egyeztetett Vilagidoben kifejezett idépontjelzésére hasznalatos rovidités.

213. Utirany - Track
A légi jarmi utvonalanak vetiilete a fold feliiletén, amelynek iranyat annak barmely pontjan a
magneses Eszaktol mért fokokban fejezik ki.

214. Utvonal engedély - En-route clearance
Engedély, amely magaba foglalja a 1égi jarmii felszallas utani repiilési utjat azon pontig, amelynél a
leszallashoz torténd megkozelités varhaté, hogy megkezdodik.

Megjegyzés: Bizonyos koriilmények kozott sziikséges lehet ezen engedély felosztasa, példaul: iranyitoi
korzethatdarokkal elvdlasztott szakaszokra, illetve a repiilés indulasi, emelkedési, vagy siillyedési
szakaszaira.

215. Utvonalrepiilés
A repiilétér forgalmi korét, vagy légterét elhagy6 valamennyi repiilés.

216. Utvonalszakasz - Route segment
A lerepiilendé utvonalnak a repiilési tervben leirt, két egymast kovetd fo ntos ponttal meghatarozott
része.

217. Varhato bevezetési id6é - Expected approach time
Az az idépont, amikorra az ATC tugy szamitja, hogy egy érkezo légi jarmii, késleltetés utan majd
elhagyja a varakozasi pontot, hogy a leszallashoz torténé megkozelitést vé grehajtsa.

Megjegyzés: A varakozdsi pont elhagydsdnak tényleges idopontja a bevezetési engedélytil fiigg.

218. Veszélyes légtér - Danger area
Meghatarozott Kiterjedésii légtér, ahol meghatarozott idében a légi kozlekedésre veszélyes
tevékenység folyik.

219. Végso megkozelités - Final approach
A miiszer szerinti megkozelitési eljarasnak azon szakasza, amely a végsé megkozelités Kkijelolt
helyénél, vagy pontjanal kezdédik, vagy, ahol ilyeneket nem jeloltek ki, ott:
a) az utolso eljarasforduld, vagy alapfordul6 be fejezésénél, vagy a varakozasi eljaras rarepiilési
fordul6janal, ahol ilyet meghataroztak; vagy
b) a megkozelitési eljarasban meghatarozott utols6 utirany elérési pontjanil; és a repiil6tér
kozelében addig a pontig tart, ahonnan
1. a leszallas végrehajthaté, vagy
2. a megszakitott megkozelitési eljarast megkezdik.

220. VFR
A latvarepiilési szabalyok (Visual Flight Rules) jelolésére hasznalt rovidités.

221. VFR repiilés - VFR flight
A latvarepiilési szabalyok szerint végrehajtott repiilés.

222. Vizszintes elkiilonités - Horizontal separation
Gyiijt6fogalom, amely jelenthet oldaliranyu, vagy hossziranyu elkiilonitést.

223. VMC
A latisi meteorologiai koriilmények (Visual Meteorological Conditions) jelolésére hasznalt
rovidités.



224. Vonatkozasi pont (repiil6téri)
A repiil6tér koordinatakkal megadott foldrajzi helye.



